ORIGEN Y EVOLUCION DEL CONOCIMIENTO
MARITIMO

Manixo Dotes
Sesanio

1 fntecedenis aniguo
. Primeros recivos de las carges en la Edad Media
S Conoimicnin 'y caris 4 sv: 1 fusin en

inico ftato
4~ Evslutén parsicle al conacimieto y de Lo 7
§ B corcter repreen
6 Primeros conacimientos impresos.
T Comocimiena-y_ ontrate 4¢trenporte. B1 conoct
pinio desde ediadas del iglo XIX hast miesiror

= Algunos autores sostenen, o sin fundamento, que 2
iguedad

Comprovtates. ol moment 8¢ v 1o mzmmr
de sus buques; De se as e conocimiento mederno, que un con-

ncién de recivo de Ia carga, tendria carsciersticas ¢
Thanes con aqueios ejanes documenton

de los mercaderes puede dirigirse igualmente contra le “exerci-

! Ver LEVIN GOLDSCHMIDT: “Handbuch des Handelsrachis”
Eetangen 1868, Par, 76, pag. 654, nta 5.

”



tor” “quamquam ipse navicularius vel magister id faciat quod
pendorne appellant
s pusde may blen hsber sido un, docu

chsin de ' e i, hereie 3 o “deposia (Comp:
lacién Rhodia I11-12) y a los fletamentos de buques o

El origen del conocimiento, en su forma e, dsve

oeual pertenceian Tas leyes d los estados crurados de Antio
quia y J ).

‘Eos derechos tenian importantes puntos de contacto, cons-
ttuidos por sus innovaciones (con respecto a las antiguas nor-

PARDESSUS JEAN MARIE: “Collection des lois maritimes
spereure XA Tome sl Para 1 tomo T pi. 8787 Trad
o capitin. haga aauelo que denominan

Seomiar
¥/SOLoSCHMIDT LEVIN: R des Handelsrecne” o Par. 70
$CORZA DERNARDINO: “La Polizza di Carics”. Roma, 1056, to-

Lpsedneal

Ly polizz o Carco g

e ol rappresen-
mm '3 unpam i, Toor tomo 1. pig. 1
VON NroG. £l e polisa @i carico

1o cap
for VIVANTE: CESARE: “La Pollzza di Carico”. Milin, 1881,

48,5,
' Ver SCORZA B Ob. cit, tomo 1. péf. 1
gt COLDSCHIMIDT L 5. s Hindsrecnis o, par. .




mas romanas), impuestas por el renaciente espiritu comercial
Todos los derechos latinos obligaban, en efecto, a dar un

ara las mercaderias cargadas y descar-
‘especial, el “cartularium navis", exiendiendo
taciones

E1 cartulario ya o8 mencionado y reglamentado por todos
o:ufwres a1 gl X1, que o deno-

Srerta i,
En el cartalario debian por lo general inseibirse 10s acuer

dos entre el I navio y los cargadores con respecto
ransporte, e mdo cspecia e {ee conwenkdor y dicho fiee era
ebido aun si el cargador rescindia el contrato cuando no hu-
biera justa causa para Ia rescisi6n. Sin embargo, si €l cargador
olecia 1 captin Ia posibildad d transporar oire carga de Ja
iama, adturaless, s sesponsabiiGad qaedaba lmitada

bolso de los gastos oc

Semiencia s entrar s purto ¢n cas0 e pOgro: aes decaracio:
es 2 veces daban derecho a pedir ¢l reembolso de los daii

Ver L. GOLDSCHMIDT: “Storla Universale
- (Srad WAL Turin, 1915, par. 11, BAE. 380 ¥ ig.

1 Dirito Commer.




fridos en un siniestro, cusndo el capitén habia obrado contra Ia
voluntad de la mayorts de los mercaderes.

hase ol cartlario e deiermin derec
deberes de los hereder rtn del b«q\le rene a 1o socos
deene Glimor y all se anctaban asimismo as “con-
Venciones e conserv', po 148 cuaies varios armadores se.com-
rometian a RScer nAYEgar s maves n convoy 3 4 Fepari o5

‘acuerdo con las reglas estatutarias, el notario del buque
i se nombrado pox 1 autridades pabicas o por los arma,
doss, deia e humilde y Bl o ¢ o marcadare conp 1

¥
do-Como deposiaro de o T pablica s nacia pasile d¢ graves

penalidades cuando no cumplia con sus deberes, como la muti-
Fcion de 1a mano derecha, 13 marcacion de 1 rence con un he-

al eseric

he
“péli-

o te de

e Tos e fan sido_elecivamente embarcadas y
femitias sl destinatario. Se trataba tan s6lo de un medio, no
siempre utili i a prueba, evitando contesticio

nes con el comprador o consignatario de las mercaderfas, asi
como con otros eventuales interes

Reproduzco a continuacion tres antiguos ejemplares de e
ton grimiivos concemientce, alados dspude de ao de bGs-

MCCCLXXXX DIE XXV JUNIT

Noverint_ universis et singull quod Autonius Ghileta caregavit
rtas cera et certas corie nomine et vice Symonis Maraboti quas
consignare debet in Pissis domino Percivali de Guis
et de voluntate dicto domino Percivali consignavimus
Negro procutari suo et me Bartolomeus

4 Ver A PAVONE LA ROSA: Ob gt eap. 1, pés. O v sig tex
A. BRUNETTI: “Diritto Marittimo rivato 1tisne’. Turin, 1935,

ANTE b, cit. pie.
¥ st ettablace of Consdisdo dot Mar,

Ve EARICo BEREA 1 s i emplar d Plzze & Ca-
FUv. Dir, Comm. 1025, 1, pig. 25321,




s Octons oosgravins uta i raite o Porcuvser ot 28
‘majorem cautelam pono signo meo tal
B eriotamess e Orians seibe savs Anaree Garll (marca)

I

IN XRI NOMINE AMEN. DIE PRIMA AUGUSTI MCCCL.
'BRUGIS, Noverint universis et singuli inespeturi

ol
{ertoIn escraussa, Do fero deblo consignare Petro de Vill-
longa in dicto
Ego Maniredinus d¢ Cheno mm.y
Poliza di ferro per Maiolic

1

DIE II SEPTEMBRIS IN NAVI

‘Recepimus hodie in presenti schuca pannorum de talli (marca)

ballas III sive pannorum ballas quatuor consignandas Janue

Francisco de Marco et Andrea de Bonanno. Aliud per San Ni-
laus Curlus scriba Julliani de mari

Al dorso:
‘Domino Silyestei Mannini & Anth, So. Int.
Brugez!®

3 Traducedn fibre, sin toma en cuenta 1as numerosas faltas de
eramg

gl e oo eapl
ayor garantia pong . selo: s
Bt ae ket seriano del bidue ARiFee Garoll
" Tragucion e, como n ot cao anterior:
oo momie 3¢ G, Amén. Dl primers de Agosto
BrojisSepan todos cada un B¢ s o presnt

o ChtlSaoncats e et e Antole Cromae s Mayoricha
o, plsss e hierro en ingotes (1) Dl Herra e en
ety G Vilalonga enel Toga

Vo Mantredh o

Conecimiento ds hisrro 3

“Traduceion e,

a3 do o5 hoy en

‘bugue 4 Tardos de paos de 13 ¢ e muw yar

SRt b denovs o Francico de Mty
o el Curi, setiano J41aro 8 i

A S8 vesteo Mannini . — s




omo el lecor habe noado, I dos documentos citados e

-
on e trcero, el echo de haber sdo o ptos ‘or €1
iy en e segundo caso de Ia aclaracién pucsia

indo documento demuestra la exactitud de Ia teoria,

sobre
ques y lo ulnlivo et continuacion reprodusco
dichas cartas:

Al nome di Dio. Questo df 10 Ottobre 1392. Mandiamovi questo

Val
(a1 dorso) Franceseo d Marco e Comp.n Fisa: 1V balle.

14 Ver B BENSA: “La evolusione storica della polizza i carico o
1, rebiems delle eere & garansa”. Riv. Dir. Comm. 1026, 1. 3.

J0a73
£ o nombre de Dios En ete ofa 10 de Octubre de 1392 En
moses 5t G o anedi Ge S ¢ Qulierme it de Mak>
lea TV Tardos de trigo, marcados (marca). Cuatdo ios recban salvos.
pogen de e €. Wrines) 31/ por i o ks e’y en
znlal 3. 013 voluntad de Antenlo ai Gue

i) Francirs df Mareo y Compatia en Pl 1V ke, L3
wadbetion e e 3 1 toma.en cuenta los muliipies rro
18 S i, rtogmalsy Snvixi et pueden apeaale en 1



u

ALome i Dio 1401 ie 3 Maraio in Venies. Per 1a nave i pa-
‘tron ser Antonio o caricato balle 11 de panni segna-
e (marca)  caratel do de maivasia de Je qualt cose debend
fare Ia volontade de ser Bindo Placiti,

Non hablando altr da dire Che Cristo ve guardi Nicold Brage-

e i baie i panni fate 1a volonté di Tomaso Piact di Fi-
renze, credo le vorrd a Valens
Dell 1 bot del vino e wlont i Luca del Sea: i it

& pagato il nol
Bindo Piaciti m Venwsia, Guardivi i
(al dorso) Domino Ziame de Zenaio in Evira.

4 memdo e‘us eareas pasaban por variss maros, de modo
e erfas no eran recibidas por

ai, sino o ot persona

aviso del cargador; otras veces, com

o

umento, suscripto también por un

mismos: uno para el cargador. uno para el capitan y uno para

3s Traduclén lbre: “En e rombe de Dios 101 e 3 de Marzo

e del pateon don Antnia, Conssnave be cargado dos

o e e don o, St b S

inag dalenda para st cou hacer 3 vountad det . Bint
iende”nada’ més que Gelr Que Cristo os protea iz

.4,. e patos baced I vouniad de Tomds Piact de
oo que ios Ruerrs en Valencl
o il e ino aced 1 voluntd de Loca el Sera: e

ik en Venacia, O protess Dics
Gl Gorse) Al Sr. larme de Zenaio en Evisa.




o rcidor, Decste mot, s ¢ ¢ llegecs ae buge en desing
el consignatario no habfa recibido aun su original del conoci.
iieni podia amee visiGn del ejemplar exsent 3 bord, -

Con la upificacion del conocimiento  la “carta de aviso” se

iniciaba una segunda etapa en Ia evolucion del Instituto que
onces ese titulo era un recibo de embarque: me.

Famerte probatorio, que se volvid asi necesario para. legit

al recibidor. Casaregis  lo confirma implicitamente, al decir que

2l capitén podia otorgar un segundo conocimiento, aun

20 e hubiese sido devuelto el primero, obl

Ias mercancias hasta un puerto diferente ¥ a entregarias a otro

consignatario: quien tuvicra derecho a la entrega en base al
imicnto o podia acclonar conea el apitin, 3 meron

que “magister navis non ignoraret pracdictas merces

ad eum, ad quem in primis apochis oneratoriis tineeest s
ignare”. 1t

En olras palabras el conocimiento legtimaba a su tenedor
mientrs s stregs % Ia mercancia en base a1 sufic
mxmn s obligaciones derivadas del transporte.
caricte da ttulo ds legtmaciin, atzituido
mplicaba 1a in al mismo'de
e e a«nw ontra al cphin, po Io tant a1 1gice que
tuera cobr imen de circulacién del docu-
ento, a traves del cudl e adquiria ol derecho menclonade. Sin
embargo, basqueda ion mis simple y
més rap eion e erétes (3 mds comples quc 1
ramsterencia. por mandato) fue tan lenta y labarios aue durs
varios siglos. Ello porque, de acuerdo con 1as costumbre
izl vigentes haska mediados de sglo X XIx. lo os cargacores via-
jaban con sus mercaderias, o bien las consignaban a un repre-
Lentante's a un sncio residente en i puerto d descargs; mien-
tras lras veces ol rpresenante, resiente en una colria, e
ercaderias a su representado, en la tri

e t onocit
tarde,cuando el mbitonormal de et e it covor
a terc

Como s adoptén de I cléusula 1 ordentuvo gran i
ancia o I cvactervacon del conocimiento com il de

* CASAREGIS: "Discursus logales de commercio”, 1, NY 116, 17
» g, Seneca T

X" eon e o captin o smorar, que dichas meradecas
correspondian 3 190 31 GUs 5% BAbia oobgae a hace I8 enPeE
o primeros conoc




crédito, me parece Gtil esbozar aquf un paralelo con Ia evolucidn
de 1a letra de cambio, que ha sido en muchos aspects

el y cavml sunaie no disinguid cariments e confe
nfesiones capaces de originar nuevas rela-

creta”, en I cual la

volucion s percbe claramente tanto en Ja letrs de
cambio como en €1 comocimiento. Con respecto 3 1a ltra, ya en

el siglo XIV Baldo diferen i6n nacida de la “liter
‘cambii” de 1a que nacia del negocio cambiario sul ‘mien.
tras otros aut ia ligacién cambiaria se ba.

sada con "verba enunciativa’
Las prinerss k'tns mm. ido enitidas al portado, aban-

dongndose s damente der
pués del primer siglo de vida de . mmmzlen Tuvo
e buacirse un o frkdio que permitiers 1 cirulacion dek

TULLIO ASCARELLI: "L leteralta nel titi df credit”.
Ruv. Dl Com 008 . S0
@ Ver TULLIO ASCARELLI: Ob. ct, nata 19)




titalo, con 1a rapides requerida por los negorios . cegtn ™

‘que el deudor pudiera esgri.

La primera formula del endoso fue la siguiente: *
a pagaré a Tizio, ovvero a chi presenterd la
LisTeyes en un peincpio,permitan wilzae sl endoso uma ola

al desputs de su unificacién
con Ja it e 8¢ avie recordar que desde
o se reconocid que ¢l destinatario, somo dice Vivante,

en el mismo con el tnico fin de mercan-
ra hablar clsicamente,como un simple “adjectus sl
tionis causae” del cargador, virtud de jadero de-

Tetho de propiedad. adquirdo con 1a compra de 1as mercadertss

;!« abllo a pagar a Fulano, o bien 3 quien presentrd este do-
0 3 I evolucidn de los medice de transmisin de 1a
B “dpetios G 1a Cambial tn Il Edad Media™ e Rev.
e Rt e 1 S Y
46 e tahasor %
VVANTE: i P o o i e

100



fue expuesta _por Tar ien sostuvo g
habiendo sido embarcada la carga y entregados los conocimien

ban dirigidas las mercancias embarcadas.

posi-

ble al capitén hacer valer todas las excepciones personales que
wviera contra el cargad

ituacin, por otra parte, permitia que se siguieran

sllzande hs viefas formulas de tranamisin "ad exigendum’” o

B més que el

b & couee

Cerentor duterminard aot

la entre “scriptum”. Dice al respecto Straccha XX:
lentmert la vulgari for

‘mando tibi ut merces quas apu

aut efus filio, seu ili vel llis quibus ort

05 autores Sostenfan que solamente los conocimientos al

4 TARGA onicationt sopes s contrtaione i, G
g 7 g 5
T, H

KON ob i pigs. vz



portador protegian al consignatario de 1as excepciones persona-
e qu el capten iviers contra e carga

i Geinive sdoplin s zndnsn en materia_cambia-
o, 2 parte v ley alemana de omo 1a modificacién
e P comercaics 3 2 Sumento de 1y wiftos markimes
sl mediados del sigio pasado, llevaron & splicar el endoso
tambicn a conecimiento. B prncipio de autonomia e avor de
tereres e buena fe aue el endoso mplicaba 5t reconai i
mismo cuando se trataba de un titulo al portador.

5— Como hemos dicho, por muchos siglos ¢l conocimiento
fue exclusivamente el instrimento probatario de un derecho de
crécit conira e ranspertador de las mercaderias

A partie del siglo XVI empes6 a elaborarse el concepto de

os

y e ™
dad de las mercanclas en tavor del mmd.ar Ia cual podia ser
destruida demostrando un mejor der

Vivante:® sstuvo que ya en los ebes fallo de Tebunal
genovés de la 1 sglo XVI, s encuenan anceden
361 prineipior *1a R
I mereaderta”. Sin mbargo ello ha 5ido negado po otros auto.

de la poseson del (Ilu|o o determ
e determinar

Quién tenia 1a posesion de 1ot |
el Sigio VT e tundi, com carter d verdadera cos

€. VIVANTE: La polizza 1 earica” cit, pigs. 41/42
5 UGN L PR SN
2 VerC. VIVANTE. ai Cariéo” el pig. 67, nota 1)
 X"PAVONE LA ROSA Ob. et piss. 20/22




tumbre martima, el prinipio do que el poseedor del conoci-
miento debia considerarse poseedor de las mercaderias durante
o transport, A respect, Vlin Sotenis s mevemnd “de samt
i, por el bien del comercio y por la rapidez de sus operaciones,
Qe flta de entrega fectvn, que o & practcable en 1 hi
tesi la remesa que s cesionario de Ia pieza fustificativa
13 pertenencia al cedente de dichos efectos, equivale a Ia tra-
lon i ot Hormandad
g0, el v tativo del conoeimiento fue
negads s en 1183 or Emergan, - duten sostve, que 1 14me.
dor del titulo, teniendo tan s6lo la “ficta traditio” de las merca-
necesitaba demostrar la posesion efectiva de mas.
Ege principlo fue admitido, aundue en (orma incompleta, por e
Cea cés de 1807 y por todos Jos cue
eEaca, que s eplraron ta e e, ek cs pactr ke
dos del siglo pasado fueron surgiendo en Buropa los llmados
o, p

E

rgen-
tinas de frutos del pafs, cuyos certficados de dep6sito tuvieron
esd oI principlo un Garctes rpresentativo ¢ impulsaron os
emos doctrioaris scbre
Aetusbncate o i reetabdatvcs de rcederis enas-
tituven upa cate . cieuoea G PR chcalatoon + s Glos repre
rte, entre los cuales sobresale ¢l coriock

ocimiento, puesto que este Gltimo documento esté condicio-
ado por 1a existencia de un contrato de transparte previ. mies-
el

erencia esencial entre los dal Comtratos fundamen-
a1 Y relea o ot represem
Vi s it do epen i naorsiea d I represen-
tatividad, como derecho a disponer de los bienes: a ellas nos
referiremios en otra ocasién.
tos conservaron hasta mediados del siglo
Ieeas de cambio, un contenido o

— Los conocimient
passie s Gcence de

itn, de Ios datos que le intersaran. de acuerdo con o
tumbres, entre los siguient

5 VALIN ci. por C. VIVANTE: “La Polizsa i Carico”, pl. &,
nota 1.
" BMERIGON: “Traité des Assurnaces et des Contrats 3 Ia grosse’

Marserla, T3, . 30
Vi & AREA 00, et tomo 1, v 7.



— Nombre del capitén (no era necesario anotar st
il com restita de Jo usos TecogHos por e ar- 391
del Cédigo de Comercio Frances).

— Nombre del cargs

— Nombre y direccion del recibidor.

Puerto de carga.

Puerto de descarga y/o puerto de escala_intermedio

Sl otorgando sl cargador 1 feeultad de cambir o

etino de 12 m jante instrucciones dadas

en el curso del viaje..

Descripeion de las mercaderias enviadas en cuanto a su

calidad, numero de bultos y marcas. A veces se mencio-
1 peso.

Fite debido e indicacin do ls modalidades de pago del
mismo (en origen o

1do, autor el siglo XVIIL afrma que desde
medingos do Silo snaaior rsn wiiiago (o
Para Ia redaceldn de Jos Conocumisttos, agregando qus lo b

nales aceptaban t pruebas en contra
cuando se tratara de demosiar que no refiejsban lo extipulado
entre cargador Levin ro.
duce alguncs de esoe Tmodelos, en diferentes idioma ns-
ibo a continuacién:
1
Joh — Schitfer von dem Schifte — b schenige n Raum
es ch verbinde mich Alles,

s cmprangen oSyt . U meine FAeRien Feno
llen, verpfande ich meine Person und mein Schiff. Zur
Unrkunde der Wahrheit habe ich (3) von diesen Konnossemen-
ten eines Inhalts eingshindig unterschrieben ™
(Principios del

5 Ver. L. GOLDSCHMIDT: “H. des Handelsrechts” ct, par. 71 pégs.
esy/em
o it ANSALDO: “De Commerci ¢ Mercatura, 751 Génora, dis. VI,
8
% L. GOLDSCHMIDT: “H. des Handalsrechts™ cit, par. T, pégs.
Yo, capitén del buque, (declaro) haber recibido de

e/, nota 1.
o 1 b e S e CoBrOLE 8 FRUegAr todo come

10



i

Ha caricato— Pateon F. di—le merci notate — per dovere
deto parone ' le medesime balle condurre a.. o patron .
sotoscrito afterm

(Afo

m

Shipped—by A B merchant in and upen the good ship

called the.. wheeotC.D. s Master—and are o be delivered —
elona.

= eof, the master
o o e m-y th St o three Bl of 1ading o
e tenor and gat

w

in good order on board the ship —from A B.—to
b dzlwtnd e ool €. o pyment 1. ftgh:

Ceines sgo XVE"

estos primeros formularios de_conoci-

161
e s o0 sneomtraba o ranepoetador de piroduely
stado de las mercaderas en el moment
ilidad.

imis deberes, comprometo mi persona y
b 6o I verdad. (de Jo $1cho) 1 SuscHpLo tres eje.
Phares'de exte conocimientor de un mism tanor

Gespu G paarse... on concepto de 1



a las expresiones de reserva genéricas, que excluyeran total
mente 1 esponsabidaddel upuan puesto que st (dichas
presiones) o compren ca i

‘medida y namero, abar.
Eimao demasiado o tendrian min o
capitén reconocia algunas de lus ndicaciones contenidas en el
Conocimiento, atribuyendo lss demss al cargador, por intermedio

1o XVIII ente6 en los usos 1a declaracién
el capitan de que las mercaderias haban sido cargadas "en buen
ordeny condiin”. e aqut un eemplo dado por 'r.m . donde
aparecen tanto dicha deciracion corad Js Expresitn,

A in Genova nan. corcato, <ol reme.dF Dio
salvamento una volta tanto, in questo porto di Genova I Signori
Giovann Reca ¢ cugii fu Pitro Anionio (pr conto ¢ riacio

N | (vtpore) .. nominato (Herault— Capl
tano, mug!ment  Francerd

e condure o Consegrare in queso o presenie Misggio

tere o ben condizionate segnate come di contro, & { promete

rie Gl Sig. 1 Gio.

Que dit atre pour étre debarqué dds arrivée du navire.
(firmado) F. R. Rougement .

o
ARGA: 08 G Pefeomicido por ENRICO BENSA: La evolu-
um! xmm dunx rv!lm 1I mﬂm“wm it




embargo, no bstante 1a generaizcion de los formula:

ﬂ:ntm de Ias 24 horas despuds del embarque (art. 2 y 4 - Tit. I,
Liag 1.

ia 1os usos eran bastante diferentes. He aqui la des-
ripion e Hace Torgae de 1o emicon e fos conemtenton:
buque, el encar-

Tbro e acotita 3 Jor reciovs tenen funciones de matrices y

g s o e e e
i et i e 4 ot 1
TSR R MR BN

gy
i comeniendo dos pauees ¥ medlo do vermcelis

Qe e s pars fe scirgado " cenda e buue
i ¥ o
@ TaRoA: BETAE w1283 s



diho canccimento de extracto suténics, del cual se entregan

o g e ook pakea. e v pronto la cos-
tumbre de entregar recibos  los cargadores, mano a mano

peso del lote. Tales recibos atn se utilizan y son canjeados por

‘os conocimientos poco después de completado el embarque.
7, Hacia mediados del siglo XIX, cuando 1a navegaién 3
por no habfa logrado aén suplantar Ia navegacién a vels,

Gad del bugue por el peso el contenido, 135 medidas y el valor
e los bultos. He aqui un ejemplo de los formularics mencio-
nados:

B sato caricat dal SIg ... sopra il bastmento a vapore
nazionale... . per essere trasportato consegnato al felice
errivo del bastimento al Si

Sumerizzate come segie.. "o secetandos in qoant al pese
o

Como se ve, habian desa referentes al

cstado de fas mereaderias, utiizadas n Tos formularios de -

o XVITI (y primeras décadas del XIX), que describian Ia mer.
lefa como “seca, sana y bien acondicionada" .

4 Ver H. BENSA: “La evolus. sorica della Polizza di Carieo, ete””
i Trdocln ibre:

rgado por ¢ Sr. o
£ Finsponades e 5 entrogado 3 13 1o HeEvas el U i So-
in ot de mercaderis mareidss 5 numeradas del modo Sguiene
7o aceptandose en cuanto o peso, medida, contenido 3 vaior de ios
iy Bibauna rciponsabiasd dervada de 1ot deeiaraciones ael cono.

aies menciones figuraban en e formalaro eaneeripo por

GA. ue'he Mproincido i e, 3 .n.hmw..‘nlm..
i focte e bl . m‘

R Bieosnire de Commerer” KComnoissement

108



Bl marins inglet b evcluién de ot woeen
conocimientos fue diferent

fa Por el espiita de c i6n carac.

teristico de los anglosajones, no se suprimid la ciusula, ya

et eren o de rias embarcadas
shippéd in apparent good. order and candition", provoca

con el e prob s v juridicos. En

ba el aparente buen

ffas, trans{ormaba en declaracion del capt.

tén (y por lo tanto en presuncién en su contra) 1o que de otro

‘modo hubiera sido materia de prueba para cargador y transpor-
i es.

situacién expuesta indujo a los capitanes a exagerar y

‘cartas de garantia”, otorgadas
ximi Ios bugues de.responcabiidades consigientes a 1a o
observacién de los conocimientos,

El sistema inglés, con sus ventajas ¥ sus inconvenientes,
se impuso en escala mundial como consecuencia del predominio

. Ura venals mporans conisira e lo myor o

quiere B0 caeatae T resamiatvor ceriva que m..:.m
e Sl I el de Gl hulo. Sin'embargo, debe tener:

e

i m dos s dichs cortas 10 s absouta, pugs I, presuncion
e s Tk eadeios 0o seciio S apperens ghod ot
il o f e 4 buens o ot "o Weis ‘ocu
e
5 Es pectec

ecarunt, imaginabe 1. sonocniesta que o pretma
ety en buty oden condld, oLt
nsporie. 1

o
Comocimisnios impich, p
Pors demostest my Tespeciva fara de responmabidad



maritimo de Gran Bretara, y fue adoptado por la Convencién de

de las cart
Subsistiendo, sin que pueda vislum! fondo
‘ara el mistno; pues 1a mejor salida seria dejar pﬂwrnk e
as mercaderias han sido cargadas “in apparent good order
condition’” .
visto, Ia regar transporte se

o o pars de minios e s XIE. e o conoet

ovento. Ello s 500 consecueneia directa del g7an ambio pro

%3

cargadores, endosat esario re-
producir dichas cldusulas en los conocimientos, para que fueran
oponibles al portador.

 evoluci6n de las costumbres maritimas ha afianzado asi-

mento y ol ynnmmo ‘de”la autonomia de los derechos de los
a fe.

l.a Cnnvveﬂubn e Bruseas de 1024 paa 1a unificacen de

‘en materia de conocimientos”, ha impuesto con
Chvieer Tteemseional cieris solusionée Squalivas en matecia

e condiciones de transporte, estableciendo principios de orden
piblico, no derogables por inter

misiiidad, su representaividad,ec. se
Iegislaciones nacionales *; y s evidente que esta regulacion i

BENSA: “La evolur.
i, MU ST Sl SO oF b getars
in ComEatds ') Sonscimiant e 1 naturler e dcha decarac
s oty i dpesiies 5 comsiativ) 3 6 s
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cial del insttuto conspira contra Ia armonfa de soluciones en <l

risticas unilormes o ravésde una conveneion internacioal que
con de la regulacién del transporte, sus pro-
edades o il negosan y repeseae



