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1. Awreceoextes

Por muy conocidos resulta superfluo’enumerar los in-
convenientes y dificultades que provocaron en los terceros

superficiarios el uso de las primeras a ior.
ente la ciencia de la construccién de aeronaves posibilits
la utilizacién de ayor capacidad por el empleo de
tores e instrumentales mds potentes hasta culminar cor

1a explotacitn cotidiana y cornente de los aviones con mo-

‘Este adelanto y el producto de esa misma
enica svanzada, s futura o mediara wHliacion comer:
cial de los aviones supersénicos, hacen reaparecer aquellas
dificultades iniciales, agravadas con el perjuicio indiscrimi-
nado que provocan las ondas de los potentes motores a
reaccion.

blemas del ruido de las aeronaves,

deberdn distinguirse por los lugares donde se po
e o B et aaudes de los serodromes o
alejados de ellos.

n las pmx.md.m de los aerédromos el uso de aero-
naves con motores a reaceion provoca problemas de cardc-
Ter operative en quienes participan de 1a sctividad aviato
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3 problemas de consecuencias dafosa en erceros ajenos o
Los primeros se dan porque el avién necesita de

oo Son pistas s legas y ates, porque
vuela mas tiempo proximo a tierra antes de ganar altura o
de ater consecuencias

van del ruido aue originan sus potentes motores, que pue.
en p en 1a sal
ey genbralmente cuinds se encoertran provimor s
adyacentes a los aerodrome

Los perjuicios que provocan dichas aeronaves en los 1u-
gares alejaos de los aerddromos dejan de se los de Uipo

eperativo para imitarse  losde orden econdmice y, even-
almente, pzrsomles. wlem:ulmenu cada vez mis reduci
frpegeter altura en que se despl

tas nmamones = v o s rmpreses 4 s

Suprimir & AleTainulr 108 Faldos e Ios motore & rebapre

pulsion. Paralelamente, llevan enaqueellunuayel

Regisiador traten de resolver, clentifica y uridicamente,
ponsabilidad resultante.

Resulta diftcil definir el ruido provocado por las aerona-
ves, conacido por bruit des avions, en francés,

enala And “tod .
o todos o sonidos son necetariamente El sonido
es un fenomeno fisico. Es una ergia, transmiti.

el andlisis p el ruido, debe destacarse g

su nota caracteristica reside te, aguda y desagra-
dable sensacién que provoca en el ser humano y animal, y
que origina, con su secuel juicios, la responsabilidad

del operador de la aeronave que lo produce y que compete
estudiar al juista o legaldor.
-ambio el estampido sénico se distingue del ruido en
aue solamente s produce cuando la aeronave I
sonido, impulsada a una velocidad supersonica.
ne Y
e vuela a baja altura y a notable velocidad.




Ensavos 209

S¢ diferencia de la explosion en que ésta estd referida
a libe:

de sus reactores. _Silvia Campini y Marfa E. Sudrez de Ar.
nedo dan los siguientes conceptos:

) Sonido

Es el enémeno fisico que es captado por el oido huma-

no y producido por us iento vibratorio.Los sonidos

Se diferencian unos de otros: hay sonidos fuertes, débiles,

agudos, graves. Estas diferencias se deben a tres caracte.
Fticas del somido

tensidad. Depende de la amplitud de la vibracion.

Bt dada pot Ia recuencia de a vibracion.

entendiéndose por frecuencia el nimero de oscllaciones

mplta que e e n Segundo.

mbre En I matrser 3¢ 1 vibracién revelada
por o de 1 ond

b Ruido
Es o acnido intticulade y contuso més o mencs fuete
los expertos del Comité Juridico de la Ore
cién de Aviaeign Civil Intermacional (OACD, ¢l uids es €1
resultado de Ia transmision de ln energia 3 {ravés del aire.
‘medio de ondas sonoras y enti mpido 56
nico la energia transmitida a raves del Bie por ondas de

Los especialista para valorar el ruido o hacen segin1a
ue tiene por unidad el decibelio. Se ha

(effetive perceived nolse "decibeD e3 decit nivel efectivo de
ido EI ruido anormal es el que se causa por
Incumplimiento de las disposiciones aplicables (anexo 16,
Convenio de Chicago de 144)
Segin Cosentino, en la peunecuva global del ruido y
del estampido s6nico presenta rasgos particulares que
Provocado un tratamiento juridico diferenciado. Este fe-
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n6meno actistico del estampido snico se genera con m
barrera del sonido, Dmvocn\dn

teforia 3, en genera, disimios pel’lulﬂu que afectan las “
tividades o patrimonio del tercero superfi
eibunales nacionales y

ico debla ser de natu.

raleza objetiva.

3. Pewuicios

La contaminacién ambiental, o sea, la del aire, la de las
aguas v Ia de la atmsfera, debe incluir el ruido que tiene
nocivas consecuencias sobre los seres vivos.

Las seronaves producen ridos de distintos tipos prove-

nientes del accionamien anismos, en
Paricatar de sus plantas moptces. Las plantas mo

Broducen ruido que por su nivel pusde resultar nocivo, o
Que nos conduce a refer s momentos de decolaje y

Elnivel de rldo puedese reducide
@) Si se actia de modo de facilitar la mezcla de los ga-
se5 B¢ cicaper Que salen s considerabie veloeidad
) Sila velocidad del chorro en relacidn con I atmdsfe-
ra es reducida
© Ambas :oluclonu
La partda o aproximacion de una seronave del o 2 ae
r6dromo debe hacerse en el espacio aéreo navegable detr-
‘minado por los &ngulos de ascenso y descenso correspon.
ientes, por las condiciones meteorlogicas, por &l tipo de
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ada acronave y hasta por Ia misma naturaleza dl trreno,
sari

ximidades o transiten por elh:
superficiarios no individualizados
nidades enteras pueden s

Elruido y el estampido sénico pueden pr
) Incomodidad o molestias en las personas o seres vi-
ntes.

b) Evidente perjuicio en la salud de las personas o e
sus bienes, comercios, explotaciones, etc., interfiriendo en el
goce que de ellos tenfan.

En ambas situaciones la incomodidad resultante se co-

del sonido.

4. Conventone Rowa

Hasta Ia fecha y pese a los esfuerzos de la industria aero-
néutica que ha inieniado atemuarlos enIo posibl, I muisance
50 resulta inevitable, porque es el producto

terio s el que predomin en o reunion del Co-
mité Soridice de 1 OACL, realizad en México para

-
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dio y revision de la Convencién de Roma de 1933, que habria
de llevar, precisamente, junto con las reuniones llevadas a

normab, f de daios s trceros en I supertici, los provo.

o despiazamiento del aire por #ia s
e, del Convenio

Comtatior ntente de Indemizacion 3 CXBresr in b
£0, o habré lugar a reparacién si los danos no son conse.

¢ deben al simple hecho del paso de la aeronave a iravés

del espacio aéreo de conformidad con los reglamentos
trénsito aéreo aplicables”.

nala Cosentino que de las deliberaciones del Subco-

mité Juridico, se hizo patente que no todo dario es resarci-

por impacto o daio el 3
Botado puntualizs que ¢l explotador debe cargar con el

ra de vidrio de I s angjamiento delteada, fietas

5136 paredes y svalanchas. For ef sontrario

cién de la imagen televisiva, o lag neurosis rtacioncs §
depresiones u otros tre andlogos, no generarta obli-

£acion juridica de indemnizar.

Este criterio limitativo debe coordinarse con la deter-
minaci6n de una relacién causal propia, en la que exista un
nexo manifiesto entre el hecho productor y el perjuicio.
Precisamente, la linea de pensamiento predominante dese.

Iativo, que se genera en una serie de incidentes sucesivos,

conexion causal deriva de un incidente unico, claramente

escindible del complejo de la realidad social.

squema de responder, que reposa en un orden
subjtivo. permite la instauracigh de nuevas caus

rativas, fruto de circunstancias n las que

ol Explotador debe reparar 103 pericios producidos por 6
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 a L Erovecto IATA propone que cuando ol daso deri-
Ve e las conaicigmes et
Rommas de segutidad o de wns T

sistema de responsabilidad que se funda

Por lo tanto, para C a
dad por dafos ocasionados por ¢l uido o el estampido soni-
o escapa a 1a rbita del régimen de os dafos & ercerss on

2ravés do tn Protoeclo adicional &l Convento de R
1852

Para Videla Escalada, si se incluye en el régimen del
convenio la reparacion de los daios producidos por el ruido

respecto a los dafios causados por el estampido sénico.
osto leva a a necesaria um.smm..sn y valoracién del
legal

ey eraaeries vebidos sobre e tema en 61 seno del

subcomite, a creer que la sancién de e:
nstrumento legallevard a una forzosarelidsd ‘otvalents,
que puede res o a sl secelzs

eré. reformarse €I Convenio

excluins expresamenta 105 dafos derivados del ride  del
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estampido s6nico a fin de evitar la posibilidad de un razona-
‘miento a contrario sensu.

) Que I sancién de es reforma deberd coincdie onla
del nuevo instrumento legal internacional que
Sbligaciones derivadas del ruido y del estampido sinico de

©) Que In suscripeidn de ambos cuerpos legales deberd

ser Smultines pora earel fo

duciria entre une y otro, en las

Corae de reguiacion internacional en Bicho perioda.
1 nuevo instrumento sobre el ruido

de esa responsabilidad, cualificacion y cuantificacién del
dano, etcét

o

1 necesaria ado c.a..m elcion de los que contiene 61
Convenio de Roma sobre eigs “

Eut conclusin s¢ ve raiicada por las propiasconside.

Ia cuestion mis a fondo, 1a situacion no se presta a la

gal, incluyendo las preceptivas adecuadas sobre el ruido y
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el estampido sénico (concepto, legitimacién, limitacidn, ct.
cétera). ¢ Hmiacion, e«

P,
En el derecho comiin, el concepto de dafio tiene una re-

, prejuridica, de I
depende de distintas modalidades culposas de la conducta

nj
responsabilidad
el nculpedo propareions a medi o

peligrosidad consiguiente de su ejercicio. De este modo,
a:

dad limitada sin necesidad de fundamentarla en la culpa.

concllian, st los distintos ntereses en Juego 3, sobre
todo, el interés gen

o a 1a actvidad aerondutica, el sistema de limi-

tacien por dafos a terceros en s superfice supone a plics

i Dmeha. o e aevens o1 provech sesponda o
T carga. PEil Hlea a e ¢l perudicado deba provar sota
TaeniE4) dao sufido’y Ja relacion de causalidad entre ¢l
perico invocado y I actvidad inculpada

i

comn de reaponsabiided subordinando 1a usticia del

dafo ) interés general que promucve Iy actvidad seronds.
tacion de 1 responsabiidad es Ia contrapartida
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necesaria para posibilitarla. De tal orma, la responsabili-
dad de.

et ae T ablgecian. pars contirse on ol hos dafsso
3 en el sujeto imputads sin referencia a a antijuridicidad

Fespancabiidad, en su Pnnhlg iiiescion por os danes g
casione el ruido de las acronaves, retrotra la cuestién al
examen delas ‘mismas razones due jusificaron a adopcion

ad
o desechands o1 el derecns comin.
La solucién de los perjuicios producidos por el ruido de

dependientes. For contraparida y ante
Ia relativament ficil admisibilidad del reclamo, posiblia-

margenes dentro de los cuales verdn limi
Clantitativamente, 5u obligacion 3 resarcimients, respect
Vamente.

6. Sotucion peL Conico AmonAvtico

El C6digo Aeronsutico argentino establece la indemni-
ido de las aeronaves ¥ 1a incluye dentro del

capitulo que trata de los “Dafios causados a terceros en la
superficie”. Lo hace con un agregado al art. 155 condicio-
nando su procedencia a través de una val. Di
V1a persona que sulra dafos en Ia supericetiene derech
reparacién en iones fijadas en este Capitulo, con
o orobar aue los dafos provienen de una aerona
vuelo o de una persona o cosa caida o arrojada de la misma

o del ruido anormal de aquélla”.
2 aceptacién de un ruido anormal producido por los
‘motores de las aeronaves para la proceden gim
indemnizatorio previsto en el art 155, ipecs o oo
existencia legal de otro ruido, el normal.
uldod s vefiere ol
de las reglamentaciones dictadas ‘autoridad aerondu-
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como en el descenso, atendiendo a cada tipo de aeronave, a
la naturaleza del terreno y a las condiciones meteorolégicas

ncia entre nuestro C6digo y la Convencién de

los que se consideren normales en aras del interés general
que promueve I idad aerondutica.
Por lo tanto es necesario distinguir:

) Ruido normal. La calificaci6n de normalidad en el

de un interés superior, que es de la esencia de la activida
L aceptacién legal de ese ruido normal hace que deba
lirsela a las 1 dominio

Techo acrondutico en favor de i circulacion aérea. i bien
5 cierto que éstas se refieren a las lmitaciones ai dominio
Ge 03 propietarios, cuyos fundos estén comprendidos en
o8 limies de Ias superficies imaginarias determinadas por
12 seguridad del vuel.a mitacion aqul referda se mpon-
ré 3 todo ser humano, sea o no propiet

Se daré cuando se produzca en ex.

ces0'0 con violacion del que se determine como normal
eta nocesidad de diferenciar el ruido normal del anor-
mal esté dada porque en 1a Exposicion de motivos, 1os re-
actor Cody Aemn;uhco Jamente seral
o e U Tesponabiidad e o ¢l ruido
anorm = indicar el I’rm artir del
il oo que e prodajea deblsser considerado como
Samormal'. Tampoco 1o hicieron en 1a nota al mismo art
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55, donde después de expresar que el “articulo contempla
la reparacien...de todos los danos, que sufren los terceros
A luidos

aeronaves”, referencian tan 5010 Ia innovacién
que implica dicha norra con respectaal C onvemndennma

de 1957 y la consagracion que hace del “espiritu”

i Ia: dehberuwnu de o reunion del Subcomité cele-
0y abril de

T van Eicunstoncios hacen evidente I aguna del cor

ey aue remitirse necesrmente 4
des para completar esa
1) Por el dictado de un decreto o norma reglamentaria.
2 Por o arbitriojudicial.
a primera solucién tiene la ventaja de poder derogar

in la necesidad de la observancia de las formalidades

rmal y el anormal y se repetiri
un futuro préximo, con el uso comercial de los aviones su-

o, la remision al arbitrio judicial para la

o Be imibe e sepasacion ereee Lo ridos pobmaes y 1ot

Snormales de las acronaves, supone 1a necesidad de que el
icti-

1€ Teclamo por ausencia de uns casacion que lo evite:

7. Securo oaLiaaTorto

ronsutico en su art. 192 obliga al

su responsabilidad. en los limites que fija el Titulo VIL.

ili-
dad de asegurar, también, su obligacién por los perjuicios
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derivados del ruido anormal de la acronave que
abre asi una perspectiva de institucionalizar un nuevo tipo
de seguro, cuya raz6n de ser resultard de a concurrencia del
ico propio del seguro y de los caracteres que
10 derecho aeronsutico.
particularidades que debiera contener este nuevo
tipo de seguro son:

Experiencia y bases técnicas: la experiencia habida
en el pafs para poder tipificar la nueva cobertura es nula y
los antecedentes extranjeros son relativos y poco numero.
tantes juridicas que derivaran de él.

9 La ley de segures argentina: ésa reforma al Codigo

©) Seguro de responsabilidad o segro por cuenta de
quien corresponda:
) Como el seguro al que obliga el art. 192 del C6d. Ae-

5
:
H

pactarse en favor, en 05
Deudicados, resuitando del tipo de Jos nominados como
Seguro por cuenta de quien correspon

2 Do aqui se desprende que o merés asegurable o s
tia el del explotador de la aeronave causante del perjuicio.
por su responsabilldad resulianie, sino Ia elacion de tipo

‘fada por el ruido ano:
e o referdo art. 192 obigue al xplotador 3

ser los terceros superficiarios damnificados, innominada-
te; en lugar del expiotador, en Virtud o¢ lo expresado
precedenteme
o B resgo ssegurado serd I posibilidad misma de los
frir

sus bienes.
El 0 los terceros damnificados resultarén los verd
deros titulares del seguro permaneciendo indeterminados,
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a5t como sus respectivos intereses asegurables, hasta el mo-
mento del siniestro.

8. Lacistacion couramaoa

ho comparado destaca sus similitudes y dife-
sencias en el atén de lograr un comin denominador egisla-
o qus ow indematie.
tecedentes legislativos deberdn agruparse segin

qoe 5t oeaemammnt Seckats o 'zlnpk‘n, ‘aunque sea
parcialmente, I problema en estudio <. adhiriendo
27 tesitura observada por ¢ Converio de Roma de 1952,
Sea repitiendo sus normas o siguiendo sus lineamientos
1o focalizan expresamente.

En los Estados Unidos de América no se ha dictado
ain unaley federal que contemple, especificamente, la justa

denanzas municipales que regulan localmente
b) En Inglaterra, desde 1920 se excluian legalmente las
Tsparscihes de los Gaio causudos po 1 uldo de s sero
ir Navigation Act,
Cuslquier recia-

mmn 5,1, dx!vvnh la lmyroced

ronaves sobre los fundos ecinos, Tmpm que la altura de

gat agrey
B it poaria sef nientads por msanee acoida alratdo
5 Vibracioh de las aeronaves en un aerodromo si1as disposi-
clonas reglamentaris eran dsbidamente observadar
s tarde, en 1954, se dicté la Air Navigation Order,
ue dispuso Ja facultad minist cctabjecer 1as con:
diciones segn las cuales deberian ser admitidos sin pos
lidad de reclamos, los ruidos y vibraciones producidos por
aeron das y militares en los mos a
los autorizados o en aquellos donde se proce-
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diera a 1a construcci6n, reparacién o mantenimiento de las
aeronaves.

gu: e cada vuelo o,
2un, are s repracin.

) Ela 1 eral de aviacion civi de Costa
Rics, dictaga ¢ 7 e Sor 8o 1968 3 e e 1180, arte 1% del
Cod Aerondutico de Ia Republica del Paraguay, Sanciorado

T
e e o Teammiontos et Combonte 4 R e 1053
) Otras legislaciones, que tampoco han previsto expre-
samente I3 cucition, imponen a 103 terceros 1a obligacion de

s la navegacion area, a través de la tolerancia de las
peraciones normales de la aerons ntre ellas, la ley de
navegacion aérea espanola arts. 47 y 119 y ¢l Codigo

ley 622 del Principado de Mnaco en su art. 33
1a Republica Federal Alemana el problema se en
contraba contemplado en su ley de aviaci6n civil; el art. 2°

blece que la idoneidad de Ia aerona cuando su

equipamiento sea 1 ruido a to-

Tes no exceda la intensidad que los niveles éenicos deter
inen como inevitables. El explotador de las aeronaves, y

1o del aerodromo, resuliard responsable por 105 danos a 10v
Idéntico principio contiene el art. 37 de la ley de avia

cion civil de Alemania Oriental

9. CONCLUSION: EL RUIDO, UN PROBLENA TEGNICO Y URIDICO

B ruido de origen serondutico cs otro de los contribu-
taminacion ambiental por a3 secuelss

les provienen abrumadoramente de las plantas motrices, y
con'mayor precision, en los momentos del decolaje y de la
aproximacion.

Bl ruido es un movimiento vibratorio que s transmite 3
través de un medio eléstico, y en el aire proc der
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padas ondas sonoras que son perceptibles entrelos 16y los
20,00 ciclos por segundo. Los reactores, desde este punia
e vista, son ms peligrosos que Ios

¢ 1a turbulencia oesstonada por el chogus de) churm de ‘..

inito comin de uns chatad active gensrs un nivel

produccion de lesiones d
otros, cumM artin Alvares. Ia posibiidad de darios directos

|
mednm! i FAR So. oy hay seromaves qus sotistucen

Esta discrepancia no es positiva para alcanzar una uniformi.

dad deseable.
L adsptacktn b los parntos més antieucs demmandurs

a

Rlkivementa Garoh Qe & ou ves Sleminieie s carga de
0. Transitoriamente, ¢sos aviones pueden hallar una

solucién operando en aerédromos més alejados e los cen-

tros

procedimientos de vuelo dentro del concepto noise abate.

En cuanto al bang supersdnico, el estruendo llega a un

observador cuando ¢ aléansado por una onda de choque

wve que pasa de una velocidad sub a

una supersénica y el nivel de ruido es funcidn de la distan-
Cuestion juridica: el tratamiento del reclama un

mascs Faidico g armoniee Gon 4 eopardion de irmito

aéreo y el derecho de quienes habitan en 1a sup

consideracion de esos danos tuvo relevancia en 1976, cuan-

do reclamos vinculados con los efect se contron.
n con una supuesta turbacion del derecho de propied:

virtud de la vaguedad de los argumentos juridicos
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las partes, se inici6
oy Ie‘uhlwn para establecer un arden normativo concre-
to aplicable inferna ¢ iternacionalmente
Convencion de Roma 055D ne precisa si el ruido

ica que “no habré reparacion por el mero hecho del paso

3 ‘traves del
con s egtamentos de risaito aéeo’.

Per de normas explicitas en el orden inter-
nacional hi Sbierto un ampIo Campo a 1o construceion ju-

ue, si bien anticipa

tivas en el régimen de resarcimiento, igualmente reclama
un sistema unitario de respuesta para evitar las desviacio-
nes conceptuales, que no reflejan un equilibrio adecuado
entre el transporte aéreo y el interés de os posibles damni.

La imputacion 0s &
abilidad es esen:
de danos que p

os: para establecer un régimen de
il discernir el factor de atribucién

admmdo por a autoridad competente, y slo la accién cul-
el explotador generard la obligacion de indem:

o ente, oo dafe producido por rudo serd
indemnizable, de acuerdo con el ardenamiento de regula-
cién de la inténsidad y la legitimacién de la prueba a cargo
de autoridad técnica habilitada. Esta propuesta fue acepta-
da por Ia TATA (1971) y ¢l Subcomité Juridico de la OACT
asts),

El llamado estampido sénico ha demandado un
miemio it Fitmio. " Ea A reunion ael Comité Jurdh.
co en setubre de 1974 Glontreal) e dispuso ue el fun

Sbjetiva, Perola OACI propuso que el régimen sobre vue-
{os supersanicos fuera confiado s las lquhcmn:& naciona.

g on 1ot princpios bas

L TATA prapuse aue auando & dano derive de circuns:
tancias meteorolégicas, o de una insuficiencia de informa-
cién del contral de transito aéreo, se ibere de responsabili.
dad al explotador, puesto que son casos
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que escapan a la previsién administrativa y no son imputa-
bles al o uadnt en un sistema de responsabilidad fundado

La |em|m.s.. nacional: el C6digo Aerondutico estable-
g art 155 "La persona aue sfrs dafiosen a super
cie tiene derecho a reparacién en las condiciones fijadas

este capltulo, con s6lo probar que los danos provienen de

jada de la misma o del ruido anormal de aquélla”.

un campo subjetivo  la totalidad del sistema debers ser

acuerdo con este razonamiento, el régimen

‘ponsabili + acamonados por o mador o &1 o

tampido sénico, estd fuera de la érbita del correspondient

a daios s en a superficie y merece una cons-
n auténoma, que podria ser inst

Cionalmente mediante uh protocelo adicional al Convenio
de Roma de 1052.
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