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iambin dsacr qe o consumos enrgtios d s disies s e
e o e 4 rempore e ooy 13Tt n St ot
e pasjeos consumié 49 millones de TEP, que representaron
560 et s 1 snrgs st por o Seior,compndiends 33 5 vl
nterurbano y 33 % a urbano.
transporte de carga consumid e restante 4% 3,8 millones de TEP— casi
e Toaind s ervianon
ransporte interurbano insumi durante 1977, 5,6 millones de TEP, 65% de
1a energia demandada por el Sector, mientras que los trandports usbanos consumieron
o3 % resante: 3 millones de TEP.
En 1980 o consmo eyl sctor trmspors szt
i pecto 3 la demands enerpéics total del
. miperia'y conrvccones, Y epeens

pucis . periode
a0 ocrints cepepondistt p.m 156077 urjan
00) de 20,489 millones de TEP,
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vables, con lo cusl el Sector reducii su presion sbre In demanda de dervados de
e

' meta modests planteads para el Sector, cual sera la d reduci 3u consumo.
cnergti e 15 4 g 3 e shes emmars o 1985 on shoms 2+ 13
millones de toneladas equivalntes de petole.

11, Efciencia del Trnsporte Automotor y dl Trasporte Ferrviri.

s iveles de nverson.
‘Veamos, puss,
~ Dansporte Automotor de Curgas.

Este medio i

E1 tpo de vehiculo mis comunmente utlizado en el wansport interubano de
s 13 combnacin 0 caminy seopldo, e o s priipcid el 2 e

tvamente con otros
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il

por carga y descarga y por. mantenimiento o rparacion dl semiaco
ademmis, un mejor sprovechamento del _personal de conduccion . por itimo, pueden
e i o vl e i b e
el opi, o imaocs stopout e cups ol ot o
anifisto ndicadores, mnqwﬂwﬂl(llm poseen especial importancia: el
Tl de siaaciande o vehicloy 50 or
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ino s a comunidad e su conjunto
L il meds d o shiuon,medds n k. coridos o o e
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e orpanizacion i o
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g e o 9,000 k. En o e de o 13 o & 4
101,000 kms. por a
o a0 e 4 fcto e ccspacion promedio o svper s 42% st il
erch o g e i o s o carp ol v i quel
e o o comiones i en o ol e it de precitye}
e fcndeocupaion 6 o camione cugadon, de
De ambos indicadores pusde concliiie que el mmuvrl-
(interubano) no se desempena en sceptables condiciones abe
apera reconidos anuaes de 120,000 kims. como promedio paa todos los opeadores
a1 50 % como minimo, en cusnto A:ulkmmko{unndn
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ente que
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b o et ot i, e s o e
coopent nmm transporte la argas, dado que la.
.m..a i oo s o s e Qe Ia e G o e ox et
o

~ Transporte automotor interurbano de pessers.
s dlstomotr, st 5 i de ot nerbanode pairs s

wtizado, moviizando en 1979 el 32 % de los pas.Km.
A dieencis del rpore stomotor d cars, ek siidad cam vimor

T relacio s de pore con ol

i
prphprty mvel o cumpinie e s b egamevacions viemtes s
e cobrr

to stadistco reflefo que en 1979 s encontaban regsradas en la
Direccén Nacional de Transportes Terestrs 183 empresas del tpo en andliss, que
utzaban unos 2.900 vehiculos. Cuatro de st empress operaban, cspecficamente, e

s romeds o wo v 1 e 1 b, o by
wmmmﬂn, en mchas compais peqetas o menos d S s cada
(e 54 % 1 1o asta s ot conms e 0o
ou ) cofcinte de oupainpromedi, s s deeming et s Enceiade Ogny
eteads po o P el 1 Tspor, s 465 1o g S
it 54t o by s .
o i it dr b kit oo . oo e b
totals recomdos anuamente por cada Smuibus ¢s satisfactoro. El valor
e netn 10 65000 . 5 Sonddrs Sptepade A v P s

Sin embaro oy resudos espect e (i de dipondiidad d o vhiues

G178 % e indie e 10 cu 4 b it fsr e i, Lo impleanca
de un balo ndic
Prese necsu 7 o ondes v ot ot} P aepars o e i &0
passerosian.

I e clculan I tarfas, dado que.
' que s uario deben paar necencias mpreran.  Aenir 1 tendencs 3 14
concentacidn de empress.
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| et ko intsdors ko presns vl e 264 e
pomdi de edido en illones de rfico por k. de lines—
s que en Evados L mdﬂs anm s aricpacion ol frocal en o irspors
G g s 6126 . slanzs 5
Australia n il d uads do i o . e e,
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Respecto al aimero e gt por k. d e, s vrs wmmm

o H

un i Bélics, promediando, e ]

e po o A, 4",., e o e b st
e e con 333 s po e v

It idiador hbla s crs e desfse exene cn e i
Frente a los 489 que, en promedio, poseen diez ferrocarmiles europeos, y 103 709 que
ot I ot frovira Suopn s e et 5 mparts P e
Feraries s e lorde 1250,

2 3 rcionss specics, pudo wiablcee, que Fecaries
Argntines Inmpcln m-:m. el 9% del rifco interurbano de capas del pi
o0 s s o comcpts e o Io

ey b e poncrl x v e emps Do 1965 & b et
en el nimero de ton-k. reazadas super

A fin de evidenciar Ia eficiencia operstiva de nuestros ferocarles e eligeron
dos ,,.m.m. Sgnificativos: l nimero de km. recoridos por vagon ¥ 1as toneladas
nets por

4 primero s setala que cads vagén recome unos 15000 k.

or sho anind s o il e 10 oo b 1o aiesewopes 10

e jmple, arojsn un ecorrido. anual de

et 3 1o Hiometnts deasio £

sos dos paises cada vagon en srvicio

ecore uns 33000 o, xmuln En Carade, Canadan. Pacific ~de propidad

i s un s sl o gin de 1000 ks, iencs e Caraian
Ron 4 propatad ewatl—Togs 44000 . por veh

Tambit e dible computs e et e
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nes de operar. La disponibiidad
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&
oropbicas o d e ' exceso de competencia puede atentar
T semgen it d o s 4l e

pecialmente en ¢l tansporte yen
el st sporepo spa b o o que f Estade e s i
\rarsporte. En atros subectores,tales como 1 transpor tado prove alguncs

alr e pemie s prdoes dos il restanes. el nsporte
s

Unicamente
i egione o ae s opriones e leven 3 b e condiioes
Lceptab

e s oo queatopta o nensncidn sl o s dicsts

oo e sector depraden de s condiions prtiiarsde s uno de el s
n cambiando consderablemente a ravésdel tempo.

:A. ot por denpe, ben deie de ser monopslicos en los servicios

e oo sl xcaes e o copatis sy b on
lntile, i ot compeinsde o ol de rore ooty e,
i infraes

et o mestos 4 gu e o i 4o g b locihcon g
producen foscasbiostecacigicos s ncrementa de maneracontinua
Paraelamente, 1a demand d lo usarios crece el s e
El Plan Nacional de Transporte (s través de los programas de cort
il s rvsinde s polfcsy plnes el Esdo, slizndo o 1l uele ek
desempeni en o proximos

enla polt
L mimo tmpo. impresindile, ¢ que o st Quiee convertne en.un clementa
inamizador del - desarollo econbmico o

111) CONSIDERACIONES FINALES

L estrecha Sector Tansporte con
economia i

e Somcantes de uns conomis s o impact de s s e
ety ool nexiencisde un St Raciora g Trnsporte.

El desarollo_econémico entra en una_ complej os
lementos il nspane: son aimo neceban e il prs ke e tenos
s avaniat, .l prinero prespone uns fetnctus bisa purs 1k

Por clo, cf dagaistico que en definitiv s¢ _adopte “...pan insertar <l
plancaminto del ansporte como s readd gl tends ciechconeitn con
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o oridad seifin s e i v scomptads d i polis gl gue
tcte  remueva losverdaderosfctores del atraso,
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