EL ESPACIO AEREO Y SU REGULACION INTERNACIONAL
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1) L4 AERONAVE, NUEVO HECHO TECNICO
La invencién de Ia acronave a principios dl siglo XX —con ante-
evarse en el air, pero no
revolucionas s relaciones
humanas y una vez més un nuevo hecho técnico ha de preocupar al
derecho.

A los efectos de Ia regulacién de la novedosa actividad y de las
infinitas custones que aparejs Is circulacién por sire de aparatos
cusdos  ta fin, pace una neva rama del orden juridico: el Derecho

utico,

Pero a aeronave A ticnica misma esth

o e raporte 3 . o, suponcade a4 1 s

ol del Bado o que pernss, e s v 3 e

Derecho Aerondutico un cardcter fundamentsl:

G e i S it s et . e
¥ respecto de ella, e que hablamos de un Derecho Tntermacional Aero.

Tiutn o Al
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Son muchos y apasionantes Jos temas aeronduticos que han provo-
cado o provocarén refulaciones intemacionals, pero ninguno tan iate-

vol doit e autorit
o, Cen de e e i 3o T
P op. . v 1.

1) EL ESPAGIO AEREO. PROPIEDAD Y SOBERANIA

Bl epaco o comn e A, o ambine n f que ¢
desarrola epecificamente. Ia. actividad aeronsutica

", porque
defiicibn nos llevaria muy lejs €0 un terreno fldtico o centifico
—intemento-— o porgue e ingr.
jacién de . actividad avistoria

it 4 e e, or s e o ambinte donde aauélh
desarols. Diria. histéicamente Ia regulacién del
o s o et sneir 3 1 egiton G acoosv.
gacién, por ser aquéla el presupuesto jurdico indispensable para la exis-

del “imperium” necesario para normar la actividad aeronsutica.

tencia

recho
dificultad.

1. ) Propiedad: Ea un concepto esencialmente de Derecho Priva-
do e indica el poder de w, goce y disposicién de

b) Soberani:

Es un concepto propio del Derecho Piblico. Des-

dulnpﬂllﬁmd humanas que se desa-
Frollan e un dmbito geogrifico determinado: ¥
desde un punto de visia negativo sigufica la im-

us



posbilidad de 1a existencia de un poder superior
a1 del Estado en cuestibn.

208)  Aire: Bs el fluido gaseoso que ocupa la seccbn del -
pacio contiguo 3 Ia superficie terestre. Ya. lor
romancs o habian considerado como “res
munis” insuceptible de vada. La
imposibiidad de medir y o sire impide

b) Eipacio: Es el ambiente donde exise el sire. En principio

nidar:[qw:ﬁnmvmnvim-m;\ sustentacién de 1a
acronave), i ¢l inmento espacio en toda su extensién, sino Gnicamente
en cuanto medio fisico donde se desarollan s actividades acrondaticas” .

1) LAS DOS GRANDES CUESTIONES QUE PLANTEA
. LA AERONAVEGACION.

La uilizacién del epacio aéreo como clemenio de cireulacibn de
acsonaves precota dos probemas: el no, en orden 3 Ia. propcdad pri-
e (st d' pron) ol o, el 1 s (-
buo .l primero e tema de Derecho Privado; el segundo,
Do Pi.

i, s v ity o it o e
s s 4l B, scividd s e, s de oo
cio aért, problemas de Derecho Comn:. puede el supericiario
e de mfundo? Lus bl  eohcions gt

1adon han decdido que <l propitaro o pucde impedic ¢

T s e b unkle sl s
e e e roons. o, o por ovs
e taribi s 1 e de. prtar n il fordecs) e e s oio:

o a4 merigrnde o 318 4t
" Gerecho de propcéad opener 31
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o oo e ot it 2 sbrii Gl Bsato b cm
s consecuentes facultades del mismo 3 oponerse 3l paso o permiticl y
e
El primer problema escapa al trabsjo, en-
troncindose con el apasionante tema.de las facultades emergentes del do-
minio; s6lo me he de ocupar del segundo, no mencs apasionante, que
e los albores de 1a aviacibn dividié a ko estudioson

1V) TEORIAS SOBRE EL REGIMEN JURIDICO
EL ESPACIO AEREO.

ea por prescndirse de su estudio en forma absoluta, ya sea por
il s o e 4 o mpeice, spieand e i
e g i st 4l opac o s st s B
dos no fue considerado

e con s apaio de e st . cominon do i, o B
tados, teniendo n cuenta us propis interess, emperon a prestr sten
cién y preocuparse por el espacio aéreo.

Lo itrn o conlic s do oo in comiemin ¢

I desarrolo

ipalmente en coenta Jos
onémicos y miltares de los Estador, slegando que
por una abiouta ibertad. Todo ello passa-

‘multiplcidad de intereses y ¢l afén de congeniarios, dio lugar
[ qhicrivpnpeyt ey bt
cabe destacane como mis significativas:

1) Teoria de Ia libertad absoluta.
2) Teoria de fas zonas.

3) Teoria de In soberania retringids.
4) Teorfa de la soberania absohua,




1) Teorla de la libertad abioluta.

Esta tesis que nace con la aviacibn misma cusndo todavia n ells no
5o veia un arma de potencialidad bélica o econémica, tuvo su mis ardo-

Ghreaiadon Aéienn ot s Dreio de o en Temp do Pa (1910):
“Traité de Droit Tnternational Public® (1925)

Se preguntaba Fauchille s el are podia sr obco de
Razonaba que s6lo sbre lo que ers susceptble de propiedad s¢ podiai

ok recubre, 5o quedando otro camino que proclamar u s

m Fauchille mismo atenus su posicién extremista. Sus atenuacio-
io de conservacién que ¢l Derecho Interna-

Gonal il reconoc & ado Eatad.

B s, o i o rocs g o Bt rion
n(mpudgplwmou\ddlll os necesarios i

o oo (el S o PO bt 5 e

e e il

Fauchill Tlevé su postura al seno de los insttutos intermacionales.
8 coigi que en u Confernia de Gant de 106, o Tt de
Derecho Taternacional, en ocasién de una declaracién relaiva 3 1a te

pio de la soberani, fue luego con-

ad
Surdady a4 b pesons  bens de s hbtanic .




For s pae o omit Judin Inaconal e Avicin: 50
Contrncia do Pus e 181, edact o . 1" de w “Code do TA"
en forma equivalente a las del Tnsituto, pars luego en su
Cuarto

o
‘manera: “La. circolcién aérea e L, saivo el derscho
el Estado subyacente de tomar las roedidas necesarias en vita de garan-
tizar su seguridad y 1a de las personas y los bienes de sus habitamies”
I principio de esta menografia ya dimor, en alguna maners, Jos
clementos que han de refutar a Fauchille
) Gotunde s 3 opaio i, Tl ba dih y b e
sire & inapropiable. Pero s que no &5 o lo
e e i St <} v 30 e s o
un flido o un gas como el aire sino un lugar, un ambiente cuyo
contenido no nteresa; importa ¢l continente, el cual e perfecta-
mente limitable por lineas verticale. Y en ese expacio e
el Estado ejercita su soberan.
b) Confunden propiedad y soberania. Ya hemos visto que on i
fundamentalmente distintss. Mientrss ¢l atreo
90 ¢z suceptile de propiedad

de splicacién totalmente diferent, como que 7o 6o las cotss

sino también Jon seres humancs, por esencia insptos para ser
sometidos al dominio, estin sujetos 3 &1"*.

9 L s por Fauile de e lor Bander i s

servacibn, importa reconocerles sobersnia, ya que

e 0 190, g s cunr w0 g & oo e Yo




&ta 5o nos presenta como Gnico fundamento posible de aqué-
Hlos. En suma, admité impliciamente Jo que trataba de i
. En clecto, s el Estado tiene el derecho de probibi <l 3c-

‘mentacién que exchuye el régimen de la libertad, ya que los
spacios libres o estin sujetos 2 soberanfa alguna”".

Sin embargo, en honor & Fauchile, debemos puntualizar dos cosas:
Primero, que no stuvo slo: jurstas de nota compari de
it A Whaton, Ny, Potons, Watl Stphan, Bty <. ¥

teoria de Fauchill, por las refutsciones expucs-

xcesivo rigorismo hubiera reardado

L 2) Teoria de las zonas

riendo analégicamente de Ia divisidn de Mar Terrtoial y Ala
Mar, esta tess divide el espacio aéreo, mediante un plano horizontal ideal
cuya sltura se i

2 1a soberania del Estado subyacente, y Ia superior, que
e libe,
oo ants Tapa Sl o i o e ¢ 4l
bl de fus; pura Rl y Torme, 10000 oy sy
@l kumdux e pierde; para Holtenzendorf, 1.000 met
iand, 330 met
Fuschille i, on poeiiad 5 3 pirs s, cae dene

i deidi por 1300 e, por e il sanc e o aparton Gl

i
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1925 2 los 330 metro, altura de Tour Eiffl, que era consderada. como
1 construceidn més clevada del momento.
. e

2) No podemos ssmilar el régimen del espacio aéreo al del mar.
Plano con ¢l teritori

puede tener un fundamento de certesa™ .

3) Teorie de la soberania restrngida

teors, sestenda entre otros por Ambross, Le Goff, Videla
Eualat, s oo oty 40 B
que lo recubre, pero no en forma absoluta. sino ad e
e st Lo po o dwh do e v o inccan
3 través de &

Ruiz Mm (h) ha objetado que el término iofersivo™
orado a1 e de s Etados

te derecho de pasaje inofensivo una servi.

e paso (como algunos lo han sestenido para criticar esta posi-
e et s Yo o e st
2 este insttuto de derecho privado (no hay desmembracién de dominio,
=0 hay fundo dominante y fundo sirviente).

s Ruz Mowno () 1L: “Derecho POblko Acronduics. Boenos Alrs, 1984,
pie. 36

» 0p. i, reerc
+ Op. i pig. 15
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4) Teorla de la soberania abioluta

i e e o B sy s o i
sbeoluta y sin resricciones 50
torio. mpu S, Fagot, My Sl B, G, s

ey
86:38; Cuba, decreto del 214.23; Chik, decretoley del 15531; Espa-
s o B2 B UV, n e Commere A e 8535
Hingin, deces & ; Tutia, del 42

del 42; URSS, m.,.,adn e 16131 Unite s e
i o o o e

Las leyes 1919), Dinamarca (1923), Estonia
Filai (929, Frini (1920, G B (149, Noruga usm,
T (191, Sosc (192), e (190, O

tino (1954), 1o han becho dechracién del prinipi
ene gl s 14 e & pone ¢ iecico  caprei s
Ia- soberaafa.

Que la teoria de la soberania absoluta ha sido
leglaciones etaduales, s cierto y palpable. Pero merece un andliss
s detenido Ia afimacién de que ota teoria ha sido consagrads en
derecho intermacional postivo como lo sotienen la. inmensa mayoria
e o e I o de s el s que e coupen
dela

" g e merce un et anli,pus e o
aue o hay o P e 0 b comgdo 1t o 1 b

v de ol k. Moy, e ot dcrcln < 0 la
i ae un. ssociacién, internacional b de Ia tesis
e et o Sen m 1 e expeament, . sde pot

o cn i pipie, de e e cmmrie 7 ek
S Do 1L, s i s e 4 D rime. vine e
pindee 8 D. Aonbuics oy Sk G v S




implcani. Oberves 12 e 8 3 priner munifacin lo e
»wwh,d,-l.mu,yu‘m absoluts, sizo Ia. retringida sl
crear par Ios Estados Ia obligacién de reconocer ¢l derscho de pasje
inofensivo.

de 1 soberania tanibiéa fue declarada

e Interuocai de Budspos en 1918, Pimers Conferencia N
s de Aviacin de 198 e Estoime, s C riconsaltos
de La Haya en las Reglas proyectadas sobre guerra aérea en 1923, e
Dot Comenio o 7 e s o e St pave o
aeriel war elaborado por “The Research in intemational law of de
Harvard Law School” (1938), ¢l propio Insttuto de Derecho Tnterna-
cional, en Lausana 1927, deshechd Ia mixima que habla adoptado en

n que a ete repecto tvo una orga-
pisscibn internacional y para sefalar que alli ya s consagraba Ia posic
ditn mh—m‘ldn.
centrar, pues, particularmente mi atencibn en las Conven-
iont 3 a3 Creag, o s s, i, 1 o s
epunda, o etaito mundil d Iy avsca’.
La 60 de Paris de 1919, disponta en su art.

exclusiva sobre ¢l espaci su territorio y de s aguas
territorale”. En forma sl 1a Convencidn de Chicago en su art. 10
establece: “Los niratantes reconocen que cada Estado tiene

berni excluiay abohta b ot 2 e sbara -

Q uvzmlqu:élopvrhahradxdaxhdnuﬂ,d&l-nm»

habiendo sido ello consagrado poitivamente por las citadas convenciones

comencons Tcrnmercns  d La Habans ucen repeicions e 50
e oo iy s 4k T



Insisto: no hay tal. Pienso que de los textos de las Cons
0 rela uns s bolus, 3 que s o han dicho, clo 3o

pasa de s una. mera dech L. Y no e absolot, pues
e e it 40 e, de pag ot
Me buso para afimarlo en el art. 20 do Ja Convencién de Pars:
e e contwanc e s = e e g e fhcad
de pasaje inofensivo, por encima del territori, & los secoplancs de
o deml Been comranes e a5 de Ia Goavencién

internacionales de iinerario fjo tendrén derecho... & hacer vuelos o
transiar... sobre su teritorio.

Se me ik que por e juego de Jos ans 20 y 15, 2 parie de a
Convenciba de Paris, y los arts. 51 y 6 de Ia de Chicago, reslta
el derecho de pasaje inofensivo 3o se reconoce a s acronaves que
0 et un i iemacionl 7 qu s e prsn il aor
i dea previ s el Bndo pars s, cn o e
Tkars qus meapa o s Imlcin o rewo o It setividnde

i cmionso s g0 goiar jocs ponsste b0
,wﬁhmmmm

o o s el e, sknpr e
dui e e i 3¢ I s o perie o pe e

& M., e Gy 8T
mtivamene 1 pncpi de o ebeanl rearingids en mateia

derecho de sobrevuelo y ain
de necesidad don-

¢ sea posible pertenceen 2 a categoria de ks derechor clementales
lmato que nguos oy punds dcomoce i vilae Jot upra prin
cilos que deben regi Ia convivencia hu

+ s diincioncs s rmard b detenidmente en s oporanids.
+ Aunaowa: Op. i, pig. 7.



V) L4 CONVENCION DE PARIS

A) Awrscaexras,

ol nacimiento mismo de Ia aviacén comienzan Jos studios

e los jurstas y las reuniones de confe desarollando de consuno.

omidos el e sl 8 b bl que it s
ronavegacién.

Se encuentran ya algunos tratamientos esporidicos de ctor temas
a6 antes del comienzo de siglo, pero o certo @ que reién, como lo
i ey Gontnir, o 508 comies 1. ool g

W iatn de Francia.y con deciocho Esadn i, o 18
de o de 1910 s reine <o Pars unn Conternci
Navegacién Aérea. No mdwaummhlalmum‘-
Sty undnoaa et Frinci  Nicnarin, smenciore de
iibertad de ciralacién, ¢ Ingaterra e ol 1s soberns ik
st primer sélo surgié un proyecio de_coavencion
et @ 2 52 it nocmando smacnes asiclive sere
las aeronaves y s requisitcs, sobre aduana, etc.
kmmuwmmvumlmeﬂm’nﬁdﬂlm..
cional de Locomecién Aérea, en el que se llegé a conchusiones de
cedencia.
T 1 pur o Lo do D bt 0 sl
e Madd on 191 —an dode, s vimm, s por epunie v
I pour, o Pl sprucba a primers reglumenaciéo orginica
sobre I matera, en tiempo de paz y en tiempo de guem.
o 1911 ¢ Gomd T Tnercon de b rsi
Pavis su primer Congreso donde redacta el at. 10 de mu Code de IAir.
La “Internatonal Law Asocisiton” considers la cusién en sus
e de P . 1922y i n 1915
otro orden de idess, e Tos primeros acuerdos inter-
i, o 4 EE. UU. G 0 1910 3,4 ranc o0
13 B Gltimo, motivado por Jos méltples incidentes que se habian
dirig




Se produce 2 eta altura de Ia evoluci, Ia primera conflagracibn
" T o

e para convertine en

potencias europeas intervinientes en la contends, organizaron
5 ot s 50 o b, o ol eion o b g s v

para amibar enire los aliados 2 una convencién que regulase la aviacién,
en tiempo de paz.
Pums s coieracin de s problems » oty I “Comidia

sopiato por el Consj

e "Cinear

i i o ancate o 1o “Comencin e Fu 1

199", irmada el 13 de octubre de ese afio por 27 Estades y que entid
v 1 el de 192

teriordad fueron adbiriendo nuevos Estados, de modo que

153, lunu:mbmlizlncnwmlnmn Bélgics, Gran Bretafis,

Sodticans, Nuew Zendin, Idi Friocn

Trands, Talia, Bulgria, Checo'

Padses Ba-

Pers, Letonia, Es-

Paraguay, Argentina (adhirid en 1933 por ley 12.152). Como ve-

1



ot o cran pate en e convenio: EE. UU. Brsl, Chile (dgaatason)
i, Hongin y ' URSS. (0 i)
B) S0 nemsancon,

P 1 s o o e I
sa” del Ea

acronaves de los Estador y probibicién de acordar un régi-
men de favor a acronaves de Estados no contratantes,

1) Derecho de passc inofensivo.

omgdo o ol . T Si embar po o g d b
w50 B T s o o e okt
del Butado (

reforma se debid 3 una controvenia en 2 1a maners de
ncrpeie o vieo srt. 1. n 192 en GINA. (wranisms ciado
por I Convencibn) s deegados belgn ¢ inglés dicuten . sance.
apoyindase en el art. 1, presendia erecho 2
el etablecimiento de una linea internacional . travis de su espacio aéreo.
Gran Bretafia, por e contrari, basindose en el art. 2, sostena que <
conocimients 4l derech. de pasje mafensive implicaba ¢l dercho
brevuclo para el trifco aéreo internacional y que s, por el art. 15,
vias internacionales quedsba. sujeto 2l consenti-

imerivighighuct

fue resueka por la Conferencia de
10 cume it v i o Livos, op. . pp. 8
g . e N . ' 9. . 1 e o




Parts del 10l 15 de junio de 1929 de modo faverale + I i biga
Io que le da al art. 15 su forma actual.
Esta ba levado 2 decir —tal vez creo un tanto duramen

oa texer excepei sl derscho de paje inefenivo I constitye
1a posibiidad reconocida a s Estados “por rasones militars o en inte-
o de s spuidd plbli” de proke o b

zonas de su espacio aéreo. (Ast. 31)*

2) Igueldad de tratamiento o todas las seronaves de los Estados contra-
tanter.

wes nacionales (ars. 16 y 17).
3) Prohibicidn de acordar wn régimen de favor a acronaver de Evades
Bl  digen: “Nigin et conrante permie a il
cibn, por encima de su terrtorio, de. we que 1o tenga Ia na-
cmbiad de g e o Estador sonrates, v 1 Sonocin 4o

©) sus MoomeAcioN

El régimen de Paris scits graves critcas por los paises que hablan
permanecido neutrals en 1 Primera Guerra y que no deseaban por el

* Contrerie e por LEWOTYE . i g 6.
. pig.




ot 0 s, e s e o e i
aéreos 2 acronaves de
fodysihripephmpnabeg il oty

dad de introduci cietas variantes al texto de
acabado de

o e g do ot e 7 pr v comve
ot Toerad e coeuacio s Foadon 0 commani 4 ovm or
rmnﬂuddlsdslumdglmwufwﬁmm(mm
al. En electo, debido 2 que condicionsba.
[obagiomgiorriing gkt s
e qunis e da . i e
1) Toto Rt in ditinci d ringi cls qs 20 i o
parte en 1919, podia adherirse en Io sucesy
z;rmhmﬂmuuqnmmm.m
o pariolaes . o 0 mismbr, e
o 1 om0 ko o e
o g i T conce 3 Jon b
3) Se establece Ja reprasentacién igualitara en CINA.
Eto Protocolo entsé en vigor el 17 de mayo de 1933,

VI) LA CONVENCION IBERO.AMERICANA
Habian pasado scis afios de la Convencién de Paris y Espafia todavia

2 se eecto, 2 una Confe e .

A esta reunibn concurrieron: Bolvia,
Brasi, Colomt uwuma.umgm,nuun_..mh
dor, Guatemala, Honduras, México, Nicaragus, Panam, Paraguay, Pe-
ri, Salvader, Uruguay y Venezuela.

o por
el aet, 50 se lspuso que “los Estados contratantes tendrin completa iber-
tad para permitic o probibie Ia circulacién sobre su feritorio de las a6
tonaves que poseen 1 nacionalidad de un Estado no contraante” .

o et cmn s i 3 Rovumas Op d. pi. 50 s
o e iormacin qu 1 opecs w0 @

130



0 similar 3 CLNA, el CLANA.
For ity o oy pocs Eades o, Finge Mescs,
‘Repiblca Dominicana y Casta Rica—, y nunca entrf en

VII) CONVENCION PANAMERICANA DE LA HABANA

Esta convencién, de la que Lemoine ha dicho “Céait une expres-

gentina, Bolva, Brac, Parsgusy, Pers, Salvador, Urugusy y Venemela
no ratfcante).
Tomé mucho de 1a Convencién de Paris pero s le diferencia

sbsoluta I la creacibn de vias s y
plotacibn de lineas comerciales regulares de trinsito internacional, por
o que ya étas o de Ia previa autorizacién

‘Commo vimos, gonb de 12 ratficacons. Su vigencia finalzh a1 s
comann 13 Comacin & Gcge o 94, 3 g s olis o b
Estados miembros  denunciar Jas Convenciones de Paris y La Habana.

VIII) L4 CONVENCION DE CHICAGO
A) Awrscamevres.

Producida I Segunda Guerra Mundia, la técnica_aviatoria acusa

in desarollo inuitado. La Convencibn de Paris resultsba estrecha. Ya
72 s ot bl de ' i de normas par Earop 7 ouo para
Amirica. Se hacia necesario un nuevo estatuto internacional que regu-

més acabadamente las relaciones aeronuticas.

La comenzaron. antes de Ia fin P
rra. AL principio se laron por via bilstesl (EE. UU. y Gran
Brvala 2. UU. y URSS. 7 Bt Lon s denoddes
EE. UU. 1 culminaron en

T
e sigo e
e e horasin s 31 s eng e i s



st o s G Putey conint o v poblems v

con Ia explotacién de los servicios aérece. internacionale de
ety

Participaron do ea reuni 52 Biados: Afpai, Ausrala, B

e o 2 e s o e
hquz_h’kmdmunuyn‘ﬂam-— realidad respondia
@ intereses egolstas. o efecto, al finaliar I
e I upeada 4o poded avisois o

acronaves aptas para el servich internacional. Bse
terial, pues, podia ser ingeate foente de divsas
ficil entonces que proclamar Ia libertad y gracias 2 su velo tran-

+op. i
LEE G .nnm..-«m..m..umun....u...m
que 3 maor pane de Jo paks smerianen no e iembro 43
i pty

12



quilzado, monopoliza a avicibn medinte —podriames do-

pecty
Eridad meracional que svire podercs d contraler e e
o qu v n copercin ntermacionl 1

roidnd do uses s polcnm 7 I i 24t

otorgin

i G st o “Trss Agremnt” o “Trpens Agr

oent" coya scepacén por o rcficantes e

B) S0 wonsaon’.

T e e I by ol 3 bl 41
Extado mbycente sobe su "o aére”, Pero como en Paris i sobe.

1ania se halla sujets 8 determinados principios establecidos por 1a. con-
vencién y que Jos vamos & exponer en relacibn 3 la triple distincién de
que realiza.

1) Aeronaves del Estado.
Por el art. 3 a este tipo de aeronaves —son Iss que wsan para sr-
vices miltares, aduaneros i

I que rige Gnicamente para las civils. Para pod

otro Bstado precsan su autorizacién especial




2 Antes o s o i s itrcionlr o i
rio fjo.

‘Convencibn les otorga un privilegiado régimen de bertad. En
ot e T st o B emindons 3 deech 3 o e

de atreo o o poramente
los vuelos sobre 1 totalidad o parte de su teritori. En caso de desobe.
diencia, 1a igada a aterrinar; ¢) Bl Estado sub-

yacente puede reservarse los servicios de cabotaje 2 faver de s aero-
naves nacionales, (Ars. 5, 7 y 9).

3) Aeronaves afectadas o sevicis adreos internacionsles de itinerario
i

i princiiosplicsbc o gl de 1 Convencin e Pue B s
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et con o permi apecial u o sutoiacibn de dicho Eoad,  do
conformidad con las condiciones de dicho permiso o sutorizciéa”.

©) La onokwizacién ok 14 Avicién

Con e 0 Mo it s OACI. que e 1967 e
3 1a ONU. Este insituto —compuesto por una Asambies, una

i sl . G s 4 ol 3o g
e un organiemo técnico-encargado de unificar las reglas de Ia navega-
cién aérea y fomentar su desaollo en todos sus aspectos.

D) Acurxoos courvsmaNmisos.

Segin hemos sefalado, asl como en Pars, 25 afios mis tarde en
Chicago, se distingui6 —si bien de modo mis detallado y precio—,




entre las seronaves que no cumplen con un sericio intemacional de
i i (o b e e ot st i o) 1
i ol e e el por o o o e s Comveci
guno de. esos derechos, a quedar sujetas

vt e ot e+ o onione
1a Conferencia de Chicago, contemplando exclusivamente

tos servicios regulare, aprobé también dos acuerdos complementar
2 los cuales los Estades ratificantes podian orerte g
sus conveniencias econémicas.

1) Bl “Transt Agreement”.
Por ete acuerdo Jos Estados se reconocen el ejercicio de lss dor
primeras libertades del aire:

3) Passe inofensivo. Lo que debe entenderse por tal, ya Jo hemes
considerado con anteror
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il o rande v (Art. 1% Sece 1.
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sevicl intemaciona ¥ ks aeropertos que. podrd. wsar deho servco
sére, como imponer o permity que s Je mpongan derechos juton
+ razonables por el wo de lox y otra insalacions, con I
e o e superor 3 ko Gt nSagan o aeronaves sl

similars.
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2) “Trasport Agreement”.

Por ete acuerdo los Estados e reconocen la 3%, 40 y 5 liberades
(13s lmadas “comerciae”). Bl contenido de esis derechos ya o he-
mos visto

Tt abar o c 1 o s dve o s
" Cnlquer e y v ot y s provenienis de



Sin tas tiberades acordadas indstintamente
a todo serviclo internacional de ruta fja. Para gorarias, e servicio debe.
reunie o siguientes -
) Que sean “sevices longecourrien”* (Art. 1Y, Sece. 1).
) Que sobre e Estado sobrevolado reulte un iinerario rasons-
blemente directo. (Art 1, Sece. 1).

) Qun o Bad conmani v e o, o o
servicios, los intereses de los otros Estados contratantes 3 fin
de o lastimar indebidamente sus servicis regionales o ¢ des-
mv-ﬁmmmdzm“:u'w

exdo se prevé el derecho de los Estados cont

scontn a5+ ot i 1o e e 5 e 4o B o

e, 5 s o i sn v, e e o g do
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e et e vigr. S 17 Bt I ricaron
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1X) EVOLUCION POSTERIOR
Bl e & Trpost Agmmeat” 20 coms erpes. Cont
i um et s I moma s qu gl

consagrar las libertades comerciales en < Convenio de Chicago provo-

¢ porate o aperuns de n
‘ctadounidense)

que hubiera desencadenado. e

s 8ptimamente equipados para el desarrollo de estos servicios
internacionales (lo que se traduce en un mayor nimero de frecuencias
o consecu Ia mayor cantidad y capacidad de las aeronaves

idad
¥ de 1a mayor demanda del caudl a transportar)




En electo, un acuerdo multateral sobre liberad de comercio aéreo,

Acromavegadr. Buenes A, 195,
e nietadon o Burns, 1951,
L ¥ T lberzdes de s, en . A7, T, 36
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