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L— Ivrmobucciew.

agosto de 1945, el bombardero B-29

Gav" e tml» 50 e vigtsima Fuerza Aérea Americana, deis

Ia primera. atimica, y cuando tres

Gl e Tarde vaye sobe Negaoas ama bon S, abas 3o

un poder destructor entes, la humanidad s conmovio,

¥l rogotioproducio par o fin de s puereay o legre e a vie

forisencontd su contrapariida en e horor e I expereacia,pro-
o como un terrible presagi

2 nice sin dclor,  aqueles fochas trstes y opacas,

En el esa misms humanidad;aterrada aim por ol impacto de 4

Buesta en eacena, recbir ot Iog medios y rutas mencs
1 o boelce d o el stémic, unque deba ven
e vable barrera del emor 3 a 1o

avia e los sgios han scompanado 3 los desci-
micaton entiicos y  on progresss toricon Debeinss svir

rcépics dessperacicn por un pasad,tl v
servar como ejemplo, pero no como te-
ma o pm.mm o evolucién de 1a clencia y entor

o de ia atémica en la navegacién
uma reuidad, y una residad que nos s sorprendide, como ha Je
haberlo hecho el primer sutomévil o el avi
Wi

Carolina del Norte (EE. UU,). Nos sorprendid ya el primer sub-
i ico, ol “Nautils', cuando cruz en lnmersidn s sapa
de Hielo del Polo N s ol 3 de

pasé exactamente
Sgosto de 1958; luego el "Skate”, que deapués de haber navegado
sumergido bajo aquella misma costra polar, emergié ¢l 17 de marzo
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do 1959 en el mismo Polo Norte, y recietemente, otro submarino
etmcs quo atab. de cumplir I hezana, Qizks preseatida por Je.
Bo’ el globote

13> de mayo de 1856, 199 anos d n nkciaciin del

vapor transatldnti
enelmulndmmﬂ:lmrﬂuunﬂoy
1. mmn cmuuc:ién y aparicicn de otras unidades d

Ttalia, Bélgica, xemburgo,y,ya qu ol ammmm
reto de o biques con rapaion seckan & SComn

Toda preocupacién se concentra en derredor
de un et s sepuridad ¥ ¢ orieats baci &1 cstude g

e da oper
‘iesro caeo, de 14 navegacion o buguss svomieos
IL— AspoTo TCNICO GENERAL.

E1 “Savanneh”, al igual que todos los bugues nucleares pro-
gramades, e construciin o 78 en operacén,de los Estados Uni-

otah vae e de ana o pazta donde o calor generado por s fica

trane umm un sistema secundario de vapor donde
Io utiliza para nmhmmmudﬁmvﬂﬂﬁnym
mhmuu ausiliares. El empleo de reactores a bordo de bugues
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ypmmped

problema potencial de
e Cobdutrods devivada 1. oeracon de. muwms ‘de productos
en una zona poblada, como podria. desde luego ser un

pocrto- Ba cia do :lomos fisionables puede llegar & consti-
tuir una masa critic: e e dar origen & na reaceidn €2
adent, con s 52 consiguientes consecuenc

Coergia atémica ejeree sobe osotros una accién debida

residuos provenientes del
2



tas, equipos, ropas, ete.

IIJ — LA NAVEGACION INTERNACIONAL DE L0S BUGUES NUCLEARES.

o ndluAylu\l:enyumanm
formarse en un problema inoluble, e de su carac
fundam e ticnic, 20 ha podid so busade por sl por

el jurista.
‘Dejando de 1ado las cantidades de liguidos y demés elementos
rradlados g i plantas descrgus e s 3 ribreias

rios, gran cantidad de deshechos son conservados en

Ias miximas profundidades de los mares, préctica.
despertado grandes criticas y que no se sehala como
Ia definitiva y mis acerteda.

Ia reunicn llevada  cabo en Ginebra, en 1958, por con-
Vocatoria de la Asambles General de las Naciones Unidas, y en

libertad de navegar, tpacn,ﬂgenlnaruﬂnyw

submarinas y de sobrevolar ef mar libre. El art. 25 de la Con-

vencién deja claramente establecido que fodo Estado debe tom:
medidas para evita le contaminacién de las aguss por Tesduon

e o 15 orpaisasinn ltsrssdonas competentes Se
odos 1o Estados deberin cooperar con s
clonts ternacionales competentes en as medidas debides, ¥ pre-

de culquir aetividnd desarolada con materaies oo

tros agentes
“Tal cotbo han quedad redactados los articuios de a conven-
endemos quo nads obsta a la navegacién por los mares

conven
aguas. EI probl i
3¢ 2ebe entenderse por contaminacion, aspecto éate sobre ¢ que
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20,50 pronunci Ia conterencia ta ves por responder 2 un conte-

nido ‘demasiado sutil y poco preci este sentido I
‘Agencia Internacional 6mica de las Naciones Usi-
axs 0 a trabajar sobre el particular, concret

estu aiat jones derivadas de Ja eliminacion

s ol povelnter de rsteres S en ters

de s atémicon. Declarar it la oliminaci Fae residuos

océanos lisa y Uanamente,

importantes espacios del bugue, no es menos cierto gue por su
tido experimental pusde servir como clemento sobre cl cual elabo-

‘rar una solucién mis préctica y permanente.
i bien 1a navegacion en Ia alta mar no podri ser impedida, el
ercantes

de propulsicn nuclear se irén’ i6n de
un luero comercial, lo que supone, paso inocente por
Ia3 aguas territoriales de otros Estados, Ia necesidad de la entrada

el submarino estadounidense “Skate" pret cer o
Copenhagen, el gobierno danés prohibio Ja entrada de fa nave &
dicho puerts por razones de Ese incidente, tal vez ais-

Iado, tal vez intrascendente, nos coloca de todas masers Frnte

hibleren l ingreso 303 aguas erritoiales 2 perios ae bu buquu
ucleares, que quedarian, como e holindés “Errante", condenados

aun fm;uc nitl detmbular por 1os ocancs
Decesicad de Is norma Juridics, que vendrd 3 resol

Con e tiempo, en proporeién directa a1 desarrola de I tcaica,
buscando el equilibrio que debe existir entre la necesidad de ga-
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Jos terercsy a posibildad de una exle-
e vebatees obee 1o Bk s

IV.— Lo BUQUES ATOMICOS ¥ L SEGURIDAD DE LA VIDA UMANA
BN BL AR,

Desde su origen, el desarrolo de Ia navegacién ba estado es
rechaments lpadot merealeto e sgiided e o mar o

Hombre b dbido sprender Lo de s ctabiiand y isn
reglas y tar aparatos ¥ es-
o e, H adlptlr \oa descubrimientos cientiticos 4 sus

Consiersdn en n prinipo como materi e mero nteés
nacional, la seguridad de la vids humana en e mar se transforms,

terior, que incluys, como anexo, una serie de reglas pars
colisiones ez, el mar.

In escens maritima im-

abré que definir a los “buques nucleares” para incluirios
dentro del s de spleailiad o i scomacii, © eetest
sty i un gripo disposiciones, acordes con

o oprsives
berin comprender aspectos extraios 4 a técnica utilizada o un-
res de cenca y theicas espeializados 3, en 5 caso, practicarse

ues debers ser




descontaminacitn, roles de zafarrancho y prcticss de zafarran-
weleares.

ue convenciona! pue

i la
indicady lo contrari y, s pesar del mayor y mejor uso

piten e
el ot aut Tue e lestigo I ke del 25 do julio de

mss cisado s 212 metrosde calors, del “Andrea Doria” s per-
2o, {x seeviion det nomare
b s Jos averaatives 38 s oot a

lerts modiicacione s0n mecesarics, as como

que lus mismas deberian alcanzar a cualquier bugue,
ol que transports combustbie nucléar o cuslguer materisl
radiogetivo.

mowte Jo taes coganeuto, o orfivo 3o o ox-
tensién de la distan deben ser visibles g babrs que
Iograr tal vez mediante Ia utlzacion de muevos tipos de limparas

= qus o aentigue, debiendo de dia csentar,con igual pro-
. algunas marcas especi

P Deade ol puto de navegacién, no existe diferencia

e enive T b omenclnal y i noclear oo deben

desarola conducias dentcasy s {ripulaciones deben por
enaior:

e st a

T operacion ds i bugue muclear o que rafsporta materiales -
z o qu

sefiales sonoras y 1a moderacién de velocidad cuando la visibilidad

luctas niuticas s hace exigible. Igual ra-



suprimir los giniestros. Kl riesgo de a!
ke cotempies bajo e N 2 ams o5 e st € b

El uso del radar ba solucionado muchos problemas, aungue
ha

Itando totalmente Gtl cuando amboe buques viven la inmi.
ncia del abordaje. Para este momento critico habrd que peasar
cacién direota entre los bugues o obs-

orden prictico que presenta, entre las que
iones

alas “mgh-" ‘habrs, adem, qus sl oo e pol.
bilidad de maniobrar preventivamente,
rudarae produaca ol oo de tros wzmmm..uup.mm
e e Y g oo

i 1o e o ke ety
T iveane Sveacuaiaas 46 Sovestre:

V. Los 500U taccos ¥ L. TRARAIADOR M,

La ticaica, cuya influencia en Ia evolucidn y caracterizacién
de 1as norma del rar se manifiesta, viene, con et aplicacion de

a bordo. La operacién del reactor implica desde ya contar con una.

el peraonal de miquinas a los buques, con la aparicion de la mi-
quins & vapor; ste muevo tripuante, mitad hombre de ceacia Y
mitad téenico, tendré que desarrollar su labor en las puertas del

A protiens do s capucitecin doelon rpuesis epecl

relativos a los alojamientos Y
X duracion ae, Lnbnjpmm:ﬂuhxnmh!nun o inded
mismos i de contaminacion de ropas y aimeatos, ol con-

o e Ja raonct
' 142 saaciones discipinart
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dar Iug
de la planta nuclear, ete.
VI.— Los securos sasfriios.

mai sea de casco, ya de
o o s curearitioe strumn-ﬂ;i

S ctimanion eores S 1o Suhes s perieis Qo podran

Fenerarse
la Comisién de la Energia Atémica e los Estados

nidos de Aookrich 816+ publicians S informe preparads on o

Teferente al cileulo de los

eri 4 on.y s dm. --um
._ ;pars s peor ipttesis, slearzarisn a 27 bionce de
optimista.

" Etos ricsgos crean Ia duda de saber si ea el supusto de de-
s cieiln, I empress smguradors, o . ronei

‘reaseguradores, o cons
Catre e, muﬂn o s apacidsa n.m.mm ents qara
pago de las indemnizac

shron .3 8 n caso afirmative,
1as prins eaiien insoportabies
Saegurados. For la e e 'E';u ors e
¥ e en maters de ope-
racién de los reactores psicolégica de la humanidad,
13 sdapide nors ou hegeh lgtorioseguret
 de Cunlguer otra manera garantizar s rsponsabilo

gars
‘Darte, nte el esconocimient de 8 103 asegura-
z



dores querrén o podrin cubrir los riesgos derivados de la explo-

tacién de bugues atdmicos, se hace también inevitable pensar cn

In intervencion del cuya banders enasbol ol bogue o del

que ha autorizado su operacién, para garantizar el

3¢0s eventuates daios ¥ perfilcion, integrs o complementaria

mente cn s cao. La obligatoriedad el seguroy
oo riesgon vendra

oonduias de Toa

asegt paso adelaste,
‘acaban de modificar la cléusula T de sus formularios de seguro
e casc, I a ins nucleares o re-
actores a bordo de bugues, pero ahi terminan por ahora las deter.
oaccnes En el 3 ies mutuales de seguro,
que agrupan a han pronuncisdo expresament en

contra de la mhenun a2 todo riesgo derivado el tranaporte 4o

timulando o sus ssoeiados 3 exigc e loscargadores o dichos -
jento de s exchusiva responsabilidad como
condieién de) transporte. Eta decisitn 2o ..um a los radioiss-
topos usados o destinados
o gricsan, mdicor 5 Sestiens dlebldmu te estiba.
desde que los son altamente
ién atémi

Ley de Energia Atémica de 1854,

VIL LA RESPONSABILIDAD EN LA EXPLOTACION DE BUQUES NU-
cLanss.

e & cargo e ule 0 o ercicio frate a quienss por cuEl
quier causa quedan relacionad ‘mismo; se geners asi una
responsabilidad el armador respecto de quienes han contratado
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condly de quienes,
ent

gia contar con un vinculo prexiteate:
ador como consecuencia. de 1a
utilzacion

valor, e 4o Ia con-
Vencién de Bruseiss de 1924 -nme imitacin de eaponsabiiaed
do propietarios de bugues de sin efecto en la Confe-
rencia de Amsterdam do 1949, so -pme 15,0 Brumsan,wna

re
Tacién o n energia atimica como base e i sshema de propul.
sitn. Al respeto. un proyecto de Ia conveacién fus aprobado por

Maritine Interuational, levada 1 cabo n Rijel, Tegosii, du
rante ¢l mes de setiemi
La O 3

iraso Europea pars I Cooperacica Bconimica Ba-
bia preparado con anterioridad an proyecto de convencion concer-
miente a la responsabilidad de los operadores de instalaciones nu.
cla tres, que comprendia o solamente Ia

dioactivas durante su transporte por mar. Vinculacion
de este ilth to con ¢ Derecho de Ja Navegacion movio a
las lla na ]

cuales trabajaron sobre la materia y
s sugerencias, que Hego ¢ S8 Consiceracion de 1

*Cabe seialar muy Sspeciaimente que para Ia redaccin del

kow Eviten 3 princphos o S orepect e s Orpetiacin
ra 1s Cooperacién Bxondmice, que fundamentalments
extabiecd Jos carscieres de abioluta y ekclosiva de Ia responsa:
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tacin de esa
tiva, pero esti ‘monetarias dei
venio Buropeo po sinestro y Ia obigacién de contar con U

Al comenzar a discutirse el tema, en Ia reunién de Rijeka, la
Delegaién Holandesa plnicé, con ol apoyo parcial de 1a Delegn-
cién Italiana, Ia falta de oportunidad para
Susencia de Gxperiencia en materia de Bevegcicn HuClar y 1o I fata
ocimientos cientificos suficientes, posicion
‘mayori

La novedad més importante que encierra el proyecto de Ri-
2o o ncorporacitn del principe de o rapmidad chie-




siguiendo las aguas de Ia teoria de
R aad, que sagone qu o copetador de un bunue Huclets
es el Gnico mponuhl: ‘aunque exista un tercero cuya. el

Enlaley & v,

de Amé

n consecuencia. el de
gxchusivdad, aunque réfrido ea principo, 8 plantas ubicadas en
al titular de la explotacion de un bugue até-

ipable, lo
con implica a primera vsts avorecer Ia impunidad dl autor del

i inpindo por nsideraciones fondamentalments e prictens;

wmnum e eonetmaecny coeraeiin e o moconre, oot
a innecesaria acumulacion e seguros y estimulindose

u e estas unidades en los poerios o todo ¢l mundo,
e tea de fuiio lss responsa-

combustible, de los talleres de reparacion, de m 'shllems 7. de Jos
dems bugues convencionales. Respecto dé iden-
e Snorm o o v eria chigados s conteata sguros
por cifras astrondmicas, con la consigulente repercusién econd-

Cuando un armador n la debida autorizacién para
Ia cxplotuctn e un agee stémice, por parte i Estads cuye

scidente muciat, sino hasta uca suma cuya cifra
i et e pust i daegaci e s
nsuu a.mm. insisti6 en que se incorporara al texto de la
segun’ia-cud &Sty que-scoitza’ia opera

b0 del Duge debe garentizar subsidiariaibente 1 responabi-
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et ‘podré ser asegurada.
S h q\le u habra e Tijure com fmle legal

mayo de 1960
diente lubmnlmé el

S50 tribunal competente
Por las modalidades del riesgo atémico, la victima de un si-
iti

‘modali
aparecer s6lo después’de muc

VIIL — LEGISLACIONES NACIONALES.
Sobre este particalar seslt portuno recordar que en 1957

s EEUU. de Amiics sunciont ey
in de la ley d  Energia “Némica de S

de reactores deben obtener un seguro o cuslquier otrs forma

7
Rooion, o st 1 Fume gaims ims diponibe en los me edion
s, que, como sabemos, es de alrededor de 60 axﬂ-

i

Siguns sums complementaria, como sucedio ya a rai 3¢ 18 ExPo-
sion, del bugue trancés “Grand Camp', en Texss Ciy, o 10 do



Bretasia se ba dictado también

bilidad del armador. Se. s, que Treni & ouis B
niestro el goblerno briténico cauurnrln 'a’compensar los dafios
‘que vote

La ley britiica sigue ol sstema s e . “canalzaci y de i
responsabllidad absouta y exclusiva el operador del reactor,
que la I cana no hace rcace estictamente sbre

mm apﬂ'ldnr aquella responsabilidad, aungue para la
e o e pecies ool ocge de s po

B
"Suiza ba du:hdo uoa ley general que sigue Ia linea del con-

i mm 2o fjada o temans, v e e concretinse
4 Seceat ey de Alomanis Osidentl e asemesa a las

pos ‘americanas en cusnto ¢l explotador atémico ea consi-
derado responsable en peincplo, per ferceras personas tamb
‘pueden resultar responsables de probarse su negligencia. Si bi

i vt o tpota saciars privad, asta ponde nlplr

Famibiin Suceis ha sanclonade sorms Ipeite ikedone o
5 milones 0e adlares of imite 4 I responsabidad por Siniesto.

de los respectivos Estados ion de buques atémicos o
o renaperi Ge materiles mugkares deben. Topulase Tedmnte
‘adecuadas disposiciones de validez internacional que agreguen se-
Fided jrkcs y sondmion. I seguridd thsis qun 0 -

X — Concrusion.
Licgamos asf al término de este pantallazo sobre los buques
nuclarcs"que o consdorazon deade Iuego exbaumivg; Gicds
et iy s ivesipuions y 31 realacions e
fomo e i
iando en ma.mmu-wmumm.m
deplan v, s e s s
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que e pordue en el vivimos I alborada gue nos st
anunciando ya ua elaro dia.



